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	 ตั้งแต่มีการเริ่มสร้างเรือดำ�นํ้าเพื่อใช้ในภารกิจทางทหาร ในปี ค.ศ.๑๙๐๐ เป็นต้นมา เรือดำ�นํ้า 

ได้ถูกมองว่าเป็นอาวุธของผู้ ท่ีมีกำ�ลังอ่อนแอหรือฝ่ายที่เสียเปรียบ (Weapon of The Weak)  

มาโดยตลอดตราบจนกระท่ังปัจจุบัน ท้ังน้ี เรือดำ�น้ําดีเซล - ไฟฟ้า (Conventional Submarine) 

ยุคใหม่ (จากน้ีเรียกว่า “เรือดำ�น้ํา”) คือเรือดำ�น้ําท่ีสร้างข้ึนต้ังแต่หลังคริสต์ทศวรรษ ๑๙๗๐ เป็นต้นมา 

ซึ่งการออกแบบจะให้ความสำ�คัญท่ีการปฏิบัติงานใต้นํ้าเป็นหลัก มีขนาดเล็กแต่มีขีดความสามารถสูง 

ทั้งในด้านการซ่อนพรางใต้นํ้า การตรวจจับข้าศึกได้ในระยะไกล รวมทั้งมีอาวุธที่รุนแรงและแม่นยำ�  

จึงทำ�ให้ ณ ปัจจุบัน เรือดำ�นํ้าได้กลายเป็นยุทโธปกรณ์หลักที่มีความสำ�คัญทั้งในเชิงยุทธศาสตร์ ยุทธการ

และยุทธวิธี กล่าวคือ เรือดำ�นํ้าสามารถนำ�มาใช้เป็นเครื่องมือเชิงยุทธศาสตร์ในการถ่วงดุลอำ�นาจ 

กำ�ลังรบทางเรือกับประเทศอื่น ๆ การมีเรือดำ�นํ้าที่มีขีดความสามารถสูงและปฏิบัติการได้อย่าง 

มีประสิทธิภาพจะส่งผลให้เกิดศักยภาพในการป้องปรามโดยไม่ใช้อาวุธนิวเคลียร์ (Conventional  

Deterrence) รวมท้ังมีขีดความสามารถในการทำ�สงครามแบบอสมมาตร (Asymmetric Warfare) 

นอกจากนี้ การที่เรือดำ�น้ําเป็นภัยคุกคามที่สร้างความกังวลและความพะวักพะวงให้ฝ่ายตรงข้าม 

จนต้องทุ่มเทกำ�ลังจำ�นวนมากในการค้นหาและไล่ล่าทำ�ลาย จึงสามารถเป็นเครื่องมือทวีกำ�ลัง (Force 

Multiplier) (มีกำ�ลังน้อยแต่สามารถต้านทานกำ�ลังที่มากกว่าได้) ที่มีประสิทธิภาพในเชิงยุทธการ และ

ทา้ยทีส่ดุในเชงิยทุธวธิ ีเรอืดำ�นํา้มคีวามออ่นตวัในการปฏบิตัภิารกจิตา่ง ๆ  ตัง้แตย่ามปกตจินถงึยามสงคราม 

และเป็นกำ�ลังทางเรือเพียงประเภทเดียวท่ีมีเสรีในการปฏิบัติการและสามารถเข้าไปยังพ้ืนท่ีท่ียานประเภทอ่ืน 

ไม่สามารถเข้าไปปฏิบัติการในสภาวะท่ียังไม่สามารถครองอากาศหรือควบคุมทะเลได้ ดังนั้นเรือดำ�นํ้า 

ดเีซล - ไฟฟ้ายคุใหมเ่ปน็เครือ่งมอืสำ�คญัของกองทพัเรอืชาตติา่ง ๆ  โดยเฉพาะกองทพัเรอืขนาดเลก็ในภมูภิาค

เอเชยีตะวนัออกเฉยีงใต ้แตส่ิง่ทีน่า่สนใจคอืกองทพัเรอืขนาดเลก็ในอาเซยีนซึง่ไมไ่ดส้ะสมประสบการณก์าร

ด้านเรือดำ�นํ้ามาอย่างยาวนานแล้ว จะเสริมสร้าง/พัฒนาและรักษาขีดความสามารถของกองเรือดำ�นํ้าได้

อย่างไร

บทนำ�

สภาวะแวดล้อมด้านความมั่นคงทางทะเลในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้

	 ภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ เป็นเส้นทางคมนาคมขนส่งสำ�คัญที่ เชื่อมต่อระหว่าง 

มหาสมุทรอินเดียกับทะเลจีนใต้และมหาสมุทรแปซิฟิก ซึ่งเส้นทางนี้เป็นเส้นทางหลักในการลำ�เลียง 

นํ้ามันจากตะวันออกกลางไปยังประเทศอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ในเอเชียตะวันออก ได้แก่ จีน ญี่ปุ่น และ

เกาหลีใต้ และด้วยความสำ�คัญดังกล่าวทำ�ให้ประเทศมหาอำ�นาจสำ�คัญของโลกต่างพยายามที่จะเข้ามา 

สร้างอิทธิพลในภูมิภาค ประกอบกับปัญหาความขัดแย้งที่มีมาอย่างยาวนานในภูมิภาค ซึ่งส่วนใหญ่ 

เป็นประเด็นท่ีเก่ียวข้องกับผลประโยชน์ของชาติทางทะเลและความม่ันคงของชาติ โดยเฉพาะความขัดแย้ง

ในทะเลจีนใต้ได้เปิดช่องทางให้สหรัฐอเมริกาเข้ามามีบทบาทมากขึ้น ในขณะที่จีนเร่งขยายการลงทุน 

ในภูมิภาคอาเซียนเพื่อสร้างอิทธิพลทางเศรษฐกิจพร้อมกับการพัฒนาแสนยานุภาพของกองทัพครั้งใหญ่ 

เพื่อเตรียมพร้อมสำ�หรับรับมือกับการกระทำ�ต่าง ๆ ที่จีนมองว่าเป็นภัยคุกคามต่อผลประโยชน์ของตน  

จึงเป็นเหตุให้สถานการณ์ด้านความมั่นคงในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้เป็นส่ิงที่รัฐบาลของประเทศต่าง ๆ  

ในภูมิภาคมิอาจวางใจได้ ปัญหาท่ีสำ�คัญอื่น ๆ เช่น การก่อการร้ายในภูมิภาคดูเหมือนว่าจะดูสงบลง 

เพียงชั่วคราว เน่ืองจากชัยชนะของรัฐบาลซีเรียและรัสเซียท่ีร่วมมือกันปราบปรามกลุ่มกบฏท่ีเก่ียวข้อง 
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กับการก่อการร้ายในตะวนัออกกลาง ซึง่ในอนาคตอาจทำ�ใหก้ลุ่มกอ่การรา้ยกระจายออกจากตะวนัออกกลาง

เข้ามาในพื้นท่ีเอเชียตะวันออกเฉียงใต้มากขึ้น และด้วยสภาวะแวดล้อมด้านความมั่นคงดังกล่าว  

ทำ�ให้หลายประเทศในภูมิภาคตะวันออกเฉียงใต้ ได้แก่ อินโดนีเซีย สิงคโปร์ มาเลเซีย และเวียดนาม 

เร่ิมมคีวามจำ�เปน็ในการเสรมิสรา้งขดีความสามารถในการเพิม่บทบาทในการคุม้ครองผลประโยชนแ์หง่ชาติ

และเสถียรภาพทางทะเลของตนเองมากยิ่งขึ้น ซึ่งเรือดำ�นํ้าและการปฏิบัติการใต้นํ้าก็เป็นขีดความสามารถ

ด้านหนึ่งที่มีแนวโน้มการพัฒนาในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้อย่างก้าวกระโดดในช่วงปัจจุบัน 

	
ภมูภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉยีงใตเ้ปน็เสน้ทางคมนาคมหลกัระหวา่งมหาสมุทรอนิเดียกบัมหาสมุทรแปซฟิกิ

การเสริมสร้างกำ�ลังรบเรือดำ�นํ้าดีเซล - ไฟฟ้าในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้

	 ปัจจุบันภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้มีเรือดำ�นํ้าในประจำ�การรวมกันกว่า ๑๖ ลำ�  และกำ�ลัง 

อยู่ระหว่างการจัดหาอีกอย่างน้อย ๖ ลำ� ทำ�ให้ในอนาคตภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้อาจจะมีเรือดำ�นํ้า

รวมกันไม่ตํ่ากว่า ๒๐ ลำ�  ซ่ึงแต่ละประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ได้มีความเป็นมาในเรื่อง 

การจัดหาและการใช้งานเรือดำ�นํ้าที่ยาวนานและต่อเนื่องดังนี้

	 อินโดนีเซีย เริ่มจัดหาเรือดำ�นํ้าครั้งแรกในปี ค.ศ.๑๙๕๙ ภายหลังสงครามโลกครั้งที่ ๒ โดยจัดหา 

เรือดำ�น้ําชั้นวิสก้ี (Whiskey Class) จำ�นวน ๑๒ ลำ�  ซึ่งเป็นเรือดำ�น้ําที่ผ่านการใช้งานแล้วจากรัสเซีย

เข้าประจำ�การ ทำ�ให้อินโดนีเซียกลายเป็นประเทศที่มีเรือดำ�น้ําประจำ�การมากที่สุดในภูมิภาคในขณะนั้น 

อินโดนีเซียใช้เรือดำ�น้ําในการต่อสู้กับเนเธอร์แลนด์ในกรณีพิพาทเกี่ยวกับเกาะนิวกินี ในปี ค.ศ.๑๙๕๙- 

๑๙๖๓ อย่างไรก็ตาม ความสัมพันธ์ระหว่างอินโดนีเซียและสหภาพโซเวียตได้ยุติลงในปี ค.ศ.๑๙๖๕ 

จึงเป็นเหตุทำ�ให้กองเรือดำ�นํ้าของอินโดนีเซียขาดความพร้อมในการปฏิบัติการ กล่าวคือ สหภาพโซเวียต 

ได้ตัดการสนับสนุนในเรื่องเทคนิคและชิ้นส่วนอะไหล่ ทำ�ให้จำ�นวนเรือดำ�นํ้าที่มีความพร้อมของอินโดนีเซีย 

มจีำ�นวนลดลงอยา่งรวดเรว็และเรอืดำ�นํา้ชดุนีไ้ดถ้กูปลดประจำ�การจนหมดในป ีค.ศ.๑๙๙๐ และเพือ่รกัษา

ขีดความสามารถการปฏิบัติการของเรือดำ�น้ําไว้ อินโดนีเซียได้จัดหาเรือดำ�น้ํา ในปี ค.ศ.๑๙๗๘ การจัดหาครั้งนี้

เป็นการจัดหาเรือดำ�นํ้าใหม่ชั้น Chakra ซึ่งเป็นเรือดำ�นํ้าแบบ 209/1300 รุ่นส่งออกของเยอรมนีตะวันตก  

จำ�นวน ๒ ลำ�  และนำ�เข้าประจำ�การ ในปี ค.ศ.๑๙๘๑ จนถึงปัจจุบัน ได้รับการซ่อมทำ�หลายครั้งทั้งใน
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ประเทศเยอรมนี เกาหลีใต้ และในประเทศอินโดนีเซียเอง ซึ่งล่าสุดได้รับการปรับปรุง (Modernization) 

โดยอู่ Daewoo Shipbuilding & Marine Engineering ของเกาหลีใต้ เมื่อปี ค.ศ.๒๐๐๖ และ ๒๐๑๒ 

หลังจากที่ได้ประจำ�การมากว่า ๒๕ ปี ทั้งนี้ คาดว่าเรือดำ�นํ้าทั้ง ๒ ลำ� จะประจำ�การจนถึงปี ค.ศ.๒๐๒๐ 

นอกจากนี้ ในปี ค.ศ. ๒๐๑๒ อินโดนีเซียได้จัดหาเรือดำ�นํ้าใหม่ชั้น Chang Bogo (หรือแบบ DSME1400) 

มีคุณลักษณะพ้ืนฐานเหมือนเรือดำ�น้ําแบบ 209 จากเกาหลีใต้อีก ๓ ลำ�  รวมถึงการถ่ายทอดเทคโนโลย ี

เพื่อให้อินโดนีเซียมีขีดความสามารถในการต่อเรือดำ�น้ําได้ด้วยตนเอง ใช้งบประมาณจำ�นวนประมาณ  

๑,๑๐๐ ล้านดอลลาร์สหรัฐ (ประมาณ ๓๖,๐๐๐ ล้านบาท) ปัจจุบันได้รับมอบแล้วจำ�นวน ๒ ลำ�  

ส่วนอีก ๑ ลำ�  กำ�ลังดำ�เนินการต่อภายในประเทศที่อู่ PT-PAL นอกจากนี้ อินโดนีเซียมีแผนการขยาย 

กองเรือดำ�นํ้าโดยตั้งเป้าหมายไว้ที่จำ�นวน ๑๒ ลำ�  ซึ่งถือว่าเป็นปัจจัยสำ�คัญที่จะพัฒนากองทัพเรือ 

ให้เป็น ‘green - water’ navy จึงนับได้ว่าอินโดนีเซียเป็นประเทศแรกในภูมิภาคที่จัดหาเรือดำ�น้ํา 

ที่ทันสมัยเข้าประจำ�การในกองทัพ 	  

	

	 สิงคโปร์ เป็นประเทศท่ีมีเรือดำ�น้ําเข้าประจำ�การในห้วงหลังสงครามเย็น โดยในปี ค.ศ.๑๙๙๕ 

กองทัพเรือสิงคโปร์ได้จัดหาเรือดำ�น้ําช้ัน Challenger จำ�นวน ๔ ลำ�  ซ่ึงเป็นเรือดำ�น้ําท่ีผ่านการใช้งานแล้ว  

(เดิมคือเรือดำ�นํ้าชั้น Sjöormen) จากสวีเดน เรือดำ�นํ้าดังกล่าวได้เข้าประจำ�การในกองทัพเรือสิงคโปร์ 

ระหว่างปี ค.ศ.๒๐๐๐ - ๒๐๐๔ และในปัจจุบันเรือดำ�นํ้าช้ัน Challenger ปลดประจำ�การแล้ว 

จำ�นวน ๒ ลำ�  เหลือในประจำ�การเพียง ๒ ลำ�  ต่อมาในปี ค.ศ.๒๐๐๕ กองทัพเรือสิงคโปร์ได้จัดหา 

เรือดำ�น้ําชั้น Archer จำ�นวน ๒ ลำ�  ซ่ึงเป็นเรือดำ�น้ําที่ ผ่านการใช้งานแล้ว (เดิมคือเรือดำ�น้ํา 

ชั้น Västergötland) จากสวีเดนเช่นกัน เรือดำ�นํ้าชั้น Archer เข้าประจำ�การในปี ค.ศ.๒๐๑๐ และ 

๒๐๑๓ ตามลำ�ดับ นอกจากนี้เรือดำ�นํ้าชั้น Archer ยังเป็นเรือดำ�นํ้าเพียงช้ัน (Class) เดียวในภูมิภาค 

เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ในปัจจุบันท่ีติดตั้งระบบ Air Independent Propulsion (AIP) หลังจากนั้น  

ในปี ค.ศ.๒๐๑๓ สิงคโปร์ได้ลงนามในสัญญาจัดหาเรือดำ�นํ้าแบบ 218 SG จำ�นวน ๒ ลำ�  จากบริษัท  

ThyssenKrupp Marine System (TKMS) ประเทศเยอรมนี ซึ่งต่อมาในปี ค.ศ.๒๐๑๗ สิงคโปร์ 

ได้ทำ�การจัดหาเรือดำ�นํ้าแบบ 218 SG เพิ่มเติมอีกจำ�นวน ๒ ลำ� ทำ�ให้ในปัจจุบันสิงคโปร์มีเรือดำ�นํ้า ๔ ลำ�  

และจะได้รับเรือดำ�นํ้าแบบ 218 SG เพิ่มเติมอีก ๔ ลำ� ในห้วงปี ค.ศ.๒๐๒๑ - ๒๐๒๔

เรือดำ�นํ้าชั้น Cakra ของอินโดนีเซีย
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เรือดำ�นํ้าชั้น Archer ของสิงคโปร์

	 มาเลเซีย เป็นอีกประเทศหนึ่งที่เล็งเห็นความสำ�คัญของเรือดำ�น้ําที่เป็นปัจจัยทวีกำ�ลัง (Force 

Multiplier) ในการปฏิบัติการทางทะเล โดยได้จัดหาเรือดำ�น้ําชั้น Scorpene จำ�นวน ๒ ลำ�  คือ  

เรือดำ�นํ้า KD Tunku Abdul Rahman และ KD Tun Abdul Razak จากฝรั่งเศส ในปี ค.ศ.๒๐๐๒  

เป็นการต่อเรือใหม่มีมูลค่าการจัดหาในโครงการครั้งนี้อยู่ที่ประมาณ ๑,๐๐๐ ล้านดอลลาร์สหรัฐ  

(ประมาณ ๔๐,๐๐๐ ล้านบาท) โดยกองทัพเรือมาเลเซียได้ขึ้นระวางประจำ�การเรือดำ�นํ้าทั้ง ๒ ลำ�  

ตั้งแต่ปี ค.ศ.๒๐๐๙ และในระหว่างการต่อเรือได้ซื้อเรือดำ�น้ําเก่าชั้น Agosta จำ�นวน ๑ ลำ�  เพื่อใช้เป็น 

เรือดำ�นํ้าสำ�หรับฝึกเตรียมกำ�ลังพลประจำ�เรือดำ�นํ้า ทั้งนี้เดิมมาเลเซียมีแผนจะจัดหาเรือดำ�นํ้าทั้งหมด 

จำ�นวน ๔ ลำ� แต่ข้อจำ�กัดด้านงบประมาณทำ�ให้สามารถจัดหาได้เพียง ๒ ลำ�

	
เรือดำ�นํ้าชั้น Scorpene ของมาเลเซีย

	 เวียดนาม เป็นประเทศล่าสุดในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ที่มีเรือดำ�นํ้าเข้าประจำ�การ  

โดยได้จัดหาเรือดำ�นํ้าแบบ Kilo 636 MV จำ�นวน ๖ ลำ� จากรัสเซียในปี ค.ศ.๒๐๑๐ ซึ่งปัจจุบันทั้งหมด 

ไดเ้ขา้ประจำ�การในกองทพัเรอืเวยีดนามแลว้ตัง้แตป่ ีค.ศ.๒๐๑๔ มลูคา่การจดัหาในโครงการนีอ้ยูท่ีป่ระมาณ 

๒,๑๐๐ ล้านดอลลาร์สหรัฐ (ประมาณ ๗๐,๐๐๐ ล้านบาท)
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	 สำ�หรับประเทศไทยเคยมีเรือดำ�นํ้าชุดมัจฉาณุ จำ�นวน ๔ ลำ�  ที่จัดหาจากญี่ปุ่นในช่วงปี  

ค.ศ.๑๙๓๗ - ๑๙๕๑ และเป็นประเทศแรกท่ี (เคย) มีเรือดำ�นํ้าในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 

เมื่อสงครามโลกครั้งที่ ๒ สิ้นสุดลง ญี่ปุ่นเป็นฝ่ายแพ้สงครามและไม่ได้รับอนุญาตให้ผลิตอาวุธยุทโธปกรณ ์

ขายอีก กองทัพเรือจึงเริ่มขาดแคลนชิ้นส่วนอะไหล่ของเรือดำ�นํ้า ประกอบกับชาติพันธมิตรของเรา 

ไม่มีนโยบายที่จะช่วยเหลือประเทศไทยในเรื่องเรือดำ�นํ้า กองทัพเรือจึงจำ�เป็นต้องปลดเรือดำ�นํ้าทั้ง ๔ ลำ�

ออกจากประจำ�การ ในวันที่ ๓๐ พฤศจิกายน พ.ศ.๒๔๙๔ การมีเรือดำ�นํ้าประจำ�การในกองทัพเรือไทย 

จึงสิ้นสุดลงตั้งแต่วันน้ัน แต่ความพยายามของกองทัพเรือไม่ได้ส้ินสุดลง กองทัพเรือไทยได้จัดตั้ง 

กองเรือดำ�นํ้าขึ้นใหม่ในปี ค.ศ.๒๐๑๑ และในปีเดียวกันน้ี ได้เสนอโครงการจัดหาเรือดำ�น้ําช้ัน 206 A  

จำ�นวน ๖ ลำ�  (พร้อมใช้ ๔ ลำ�) จากเยอรมนี เน่ืองจากเยอรมนีต้องการปลดระวางประจำ�การก่อนเวลา 

เพื่อเป็นการลดภาระงบประมาณของกองทัพ แต่โครงการดังกล่าวไม่ได้รับการสนับสนุนจากรัฐบาล 

จนต้องยกเลิกโครงการไป โดยปัจจุบันโคลอมเบียได้จัดซื้อเรือดำ�นํ้าดังกล่าวจำ�นวน ๔ ลำ�  หลังจากนั้น  

ในปี ค.ศ.๒๐๑๓ กองทัพเรือไทยได้ดำ�เนินการเตรียมความพร้อมสำ�หรับการมีเรือดำ�น้ําโดยการส่งกำ�ลังพล 

ไปศึกษาในหลักสูตรด้านวิทยาการและเทคโนโลยีเรือดำ�นํ้าที่เยอรมนีเป็นระยะเวลา ๘ เดือน และ

หลักสูตรเรือดำ�นํ้าที่เกาหลีใต้เป็นระยะเวลา ๒ เดือน พร้อมทั้งได้จัดหาเครื่องฝึกทีมศูนย์ยุทธการเรือดำ�นํ้า 

จากบริษัท Rheinmetall Defence Electronics (RDE) ประเทศเยอรมนี เพื่อฝึกเตรียมความพร้อม

ให้กับกำ�ลังพลหลังจากท่ีได้ใช้ความพยายามอย่างยาวนาน ในปี ค.ศ.๒๐๑๗ ไทยได้ดำ�เนินการจัดหา 

เรือดำ�นํ้า (ใหม่) แบบ S26 T จากสาธารณรัฐประชาชนจีน จำ�นวน ๑ ลำ� ในวงเงิน ๑๓,๕๐๐ ล้านบาท  

โดยเรือดำ�นํ้าแบบ S26 T จะเข้าประจำ�การในปี ค.ศ.๒๐๒๔

นอกจากน้ี เมียนมาร์และฟิลิปปินส์ได้แสดงถึงความต้องการมีเรือดำ�นํ้าเข้าประจำ�การด้วย  

โดยในส่วนของเมียนมาร์นั้น สาเหตุส่วนหนึ่งมาจากแรงผลักดันจากการจัดหาเรือดำ�น้ําชั้น Ming  

จำ�นวน ๒ ลำ�  ของบังคลาเทศ อีกท้ังในปี ค.ศ.๒๐๑๓ กองทัพเรือเมียนมาร์ได้ส่งกำ�ลังพล จำ�นวน  

๒๐ นาย ไปฝึกอบรมด้านการปฏิบัติการเรือดำ�นํ้าที่ปากีสถานมาแล้ว สำ�หรับฟิลิปปินส์มีแผนจัดหา 

เรือดำ�นํ้าจำ�นวน ๒ - ๓ ลำ�  ภายใน ๑๐ ปีข้างหน้า และได้จัดตั้งสำ�นักงานเรือดำ�นํ้า เพื่อศึกษาข้อมูล 

เตรียมการจัดหาเรือดำ�น้ําตั้งแต่ปี ค.ศ.๒๐๑๓ และในปี ค.ศ.๒๐๑๔ ได้มีการเปิดเผยความต้องการจัดหา 

เรือดำ�นํ้าอย่างน้อยจำ�นวน ๓ ลำ� พร้อมแผนการซ่อมบำ�รุงในช่วง ๑๕ ป ี

	 อย่างไรก็ตาม การจัดหาเรือดำ�นํ้าเข้าประจำ�การเป็นเพียงจุดเริ่มต้นเท่านั้น การมีเรือดำ�นํ้า 

ประจำ�การไม่ได้เป็นเครื่องบ่งชี้ถึงประสิทธิภาพและขีดความสามารถที่แท้จริงของกองเรือดำ�น้ํา 

	

เรือดำ�นํ้าชั้น Kilo ของเวียดนาม ที่อู่ต่อเรือ Admiralty Shipyard ของรัสเซีย
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ของประเทศนั้น ๆ แต่ขีดความสามารถท่ีแท้จริงนั้นสะท้อนออกมาจากความสามารถในการปฏิบัติการ 

ได้อย่างมีประสิทธิภาพและการดำ�รงขีดความสามารถนั้นไว้ได้ หรือกล่าวอีกนัยหนึ่งคือขีดความสามารถ 

ในการปฏิบัติการด้วยเรือดำ�นํ้าไม่ได้ประเมินด้วยศักยภาพในเชิงกายภาพเท่านั้น การวิเคราะห์ระดับ 

ขีดความสามารถของกองเรือดำ�น้ําของประเทศต่าง ๆ ในภูมิภาคได้อย่างถูกต้องน้ันจำ�เป็นต้องพิจารณา 

ถึงปัจจัยอื่น ๆ นอกเหนือจากปัจจัยทางกายภาพซ่ึงเป็นส่ิงที่เกี่ยวข้องกับแนวคิดการจัดหาเรือดำ�น้ํา 

และการบริหารจัดการอันส่งผลกระทบต่อความพร้อมปฏิบัติการของเรือดำ�น้ํา อาทิ ความสามารถและ

ประสบการณ์ของกำ�ลังพล การออกปฏิบัติการได้อย่างต่อเน่ือง เป็นต้น ดังน้ันความท้าทายประการสำ�คัญ

สำ�หรับกองทัพเรือขนาดเล็ก (Small Navies) ของประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 

ซึ่งได้มีการจัดหาเรือดำ�น้ําไว้ในประจำ�การคือ การพัฒนากำ�ลังเรือดำ�น้ําให้สามารถปฏิบัติการ 

ได้อย่างมีประสิทธิภาพและดำ�รงขีดความสามารถไว้ได้ในระยะยาว อย่างไรก็ตาม ก่อนจะพิจารณา 

ปัจจัยดังกล่าวควรทำ�ความเข้าใจภารกิจและขีดความสามารถของเรือดำ�น้ําดีเซล - ไฟฟ้าเพื่อเป็นพื้นฐาน

ในการวิเคราะห์ต่อไป

	 เรือดำ�น้ําสมัยใหม่เป็นอาวุธท่ีมีขีดความสามารถหลากหลายทั้งในด้านการโจมตีเรือผิวน้ํา  

การปฏิบัติการปราบเรือดำ�นํ้า การข่าวกรอง การวางทุ่นระเบิด การสนับสนุนชุดปฎิบัติการพิเศษ และ 

การโจมตีเป้าหมายบนฝั่ง อีกทั้งเรือดำ�นํ้าสามารถเข้าปฏิบัติการในพื้นที่ทางทะเลโดยที่ไม่จำ�เป็นต้องมี 

การควบคุมทะเลหรือการควบคุมห้วงอากาศ และสามารถทำ�การโจมตีเรือผิวนํ้าและเรือดำ�นํ้าข้าศึก 

ที่มีขีดความสามารถสูงกว่าได้ จึงทำ�ให้เรือดำ�น้ําสามารถสร้างความไม่แน่นอนให้กับฝ่ายตรงข้ามได้ 

อย่างต่อเนื่อง ซึ่งสภาวะเช่นนี้สามารถเกิดขึ้นได้ตั้งแต่ในยามสงบจนกระทั่งถึงสภาวะความขัดแย้ง 

ทั้งนี้เพราะเรือดำ�นํ้าสามารถเข้าไปปฏิบัติการในพื้นที่ข้าศึกได้ตลอดเวลาโดยที่ข้าศึกไม่รู้ตัว นอกจากน้ี 

คุณลักษณะเด่นของเรือดำ�นํ้าคือการซ่อนพลาง เป็นองค์ประกอบสำ�คัญทำ�ให้ฝ่ายตรงข้ามต้องมีการทุ่มเท 

ทั้งเวลาและทรัพยากรเพื่อการต่อต้าน พิสูจน์ทราบหรือค้นหาไล่ล่าทำ�ลายเรือดำ�น้ําและการปฏิบัติการ 

ดงักลา่วมคีวามยุง่ยากซบัซอ้นดว้ยเชน่กนั ดงันัน้เรอืดำ�นํา้จงึเปน็อาวธุทีม่ขีดีความสามารถในการปอ้งปราม

และเป็นเครื่องมือทวีกำ�ลังรบแบบอสมมาตร (Asymmetric Force Multipliers)

ภารกิจและขีดความสามารถของเรือดำ�นํ้าดีเซล - ไฟฟ้า

เรือดำ�นํ้าดีเซล - ไฟฟ้ากับการทวีกำ�ลังรบแบบอสมมาตร

	 กระทรวงกลาโหมสหรัฐอเมริกาได้ให้นิยามว่า “การทวีกำ�ลัง (Force Multiplier) หมายถึง  

ขีดความสามารถที่เมื่อเพิ่มเข้าไปในกองกำ�ลังแล้วทำ�ให้ศักยภาพของกำ�ลังรบน้ันเพิ่มขึ้นอย่างมีนัย

สำ�คัญเพียงพอที่จะมีความเชื่อมั่นได้ว่ามีความเป็นไปได้ที่ภารกิจจะสำ�เร็จ ซึ่งได้แก่ ขวัญกำ�ลังใจ 

เทคโนโลย ีสภาพภมูปิระเทศ สภาพอากาศ ชัน้เชงิ การฝกึฝนและประสบการณ ์กองกำ�ลงัอนันา่เกรงขาม  

(Feared Units) การหลอกลวงและความเข้าใจผิด” โดยสรุป การทวีกำ�ลัง (Force Multiplier) คือ

การทำ�ให้กำ�ลังรบขนาดเล็กสามารถท่ีจะมีประสิทธิภาพในการรบได้เช่นเดียวกับกำ�ลังขนาดใหญ่  

เนื่องด้วยเรือดำ�น้ํามีขีดความสามารถในการซ่อนพรางใต้น้ําและมีอำ�นาจการทำ�ลายที่รุนแรงเด็ดขาด 

จึงทำ�ให้เรือดำ�นํ้าเป็นยุทโธปกรณ์ที่มีความเหมาะสมในการเสริมสร้างขีดความสามารถกำ�ลังรบ 

โดยรวมที่ด้อยกว่าให้เท่าเทียมหรือมากกว่าประเทศคู่ขัดแย้งได้ 
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	 เน่ืองจากเรือดำ�น้ําเป็นเคร่ืองมือในการทวีกำ�ลังจึงทำ�ให้เรือดำ�น้ําสามารถตอบสนองต่อการปฏิบัติการ

ในลักษณะของการสงครามอสมมาตร (Asymmetric Warfare) ได้เป็นอย่างดี กล่าวคือ เรือดำ�นํ้า 

มีความได้เปรียบต่อกำ�ลังรบของฝ่ายตรงข้าม ทั้งนี้เพราะเรือดำ�น้ํามีขีดความสามารถในการต่อต้าน 

ทั้งกำ�ลังรบผิวน้ําและกำ�ลังรบใต้น้ํา แต่ในทางกลับกันการที่ฝ่ายตรงข้ามจะทำ�การค้นหาหรือต่อต้าน 

เรือดำ�น้ํานั้นกระทำ�ได้ยากกว่ามาก ต้องสิ้นเปลืองทรัพยากรสูง หรือในเชิงเปรียบเทียบอาจกล่าวได้ว่า 

หลักการทำ�สงครามของเรือดำ�น้ําคือ การทำ�สงครามนอกแบบที่มีลักษณะเหมือนสงครามกองโจรและ 

การซุ่มโจมตี ในขณะท่ีฝ่ายตรงข้ามน้ันดำ�เนินการแบบสงครามตามแบบ นอกจากนี้เรือดำ�นํ้ายังเป็นอาวุธ

เชิงรุกที่ทรงประสิทธิภาพในด้านจิตวิทยาและการสร้างความหวาดกลัว ทั้งนี้เพราะเรือดำ�นํ้าสามารถ 

อยู่ในพื้นที่ได้ทุกที่และทุกเวลา ทำ�ให้ฝ่ายตรงข้ามนั้นไม่สามารถคาดเดาการปฏิบัติการของเรือดำ�น้ําได้  

ด้วยความสามารถของการทำ�สงครามอสมมาตรและการที่ฝ่ายตรงข้ามไม่สามารถคาดเดาได้นี้ทำ�ให้ 

เรือดำ�น้ําคือเครื่องมือท่ีดีท่ีสุดสำ�หรับหลักยุทธศาสตร์ในการปฏิเสธการใช้ทะเล เรือดำ�น้ําสามารถ 

สร้างความน่าเช่ือถือและก่อให้เกิดความหวาดระแวงในฝ่ายตรงข้าม หรือสามารถรบกวนและก่อกวน 

ไม่ให้ฝ่ายตรงข้ามทำ�ในสิ่งที่ต้องการได้ ตัวอย่างเช่น การปฏิบัติการเชิงรุกของกองเรือดำ�น้ําเยอรมนี 

เพื่อทำ�ลายเส้นทางลำ�เลียงสินค้าและยุทธปัจจัยของอังกฤษ ซึ่งสร้างความสูญเสียและหวาดกลัว 

ให้กับอังกฤษเป็นอย่างมาก จนกระทั่ง เซอร์วินสตัน เชอร์ชิล (Sir Winston Churchill) นายกรัฐมนตรี

อังกฤษในช่วงสงครามโลกคร้ังท่ี ๒ ถึงกับกล่าวว่า ส่ิงท่ีทำ�ให้ท่านรู้สึกหวาดกลัวจริง ๆ ในช่วงสงครามโลกน้ัน  

มีเพียงภัยจากสงครามเรือดำ�นํ้าเท่านั้น (“…the only thing that ever really frightened me  

during the war was the U-boat peril’”) ซึ่งในการนี้ถือได้ว่าเยอรมนีในฐานะของผู้ที่เสียเปรียบ

สามารถใช้เรือดำ�นํ้าได้อย่างประสบความสำ�เร็จตามหลักปฏิเสธการใช้ทะเล และที่สำ�คัญเรือดำ�นํ้า 

นอกจากจะเป็นเครื่องมือทวีกำ�ลังรบแบบอสมมาตรที่มีประสิทธิภาพของกองทัพแล้ว เรือดำ�นํ้ายังสามารถ

แสดงบทบาทในเชิงของการป้องปรามได้อีกด้วย

เรือดำ�นํ้าดีเซล - ไฟฟ้ากับการป้องปรามโดยไม่ใช้อาวุธนิวเคลียร์ (Conventional Deterrence)

	 การป้องปราม (Deterrence) มีคำ�อธิบายโดยทั่วไปว่าเป็นความพยายามในการใช้ลักษณะ

พฤติกรรมที่แสดงความเป็นภัยคุกคามต่ออีกฝ่ายหนึ่งเพื่อที่จะชักจูงให้ฝ่ายตรงข้ามไม่คิดจะริเริ่ม 

การกระทำ�อย่างใดอย่างหน่ึงต่อฝ่ายตน ท้ังน้ีภัยคุกคามดังที่กล่าวนั้นจะต้องมีความน่าเชื่อถือจนทำ�ให้ 

ฝ่ายตรงข้ามล้มเลิกความตั้งใจและมีความตระหนักว่าสิ่งที่จะกระทำ�ต่อไปนั้นจะทำ�ให้ตนเองได้รับผล 

ทีเ่ลวรา้ยจากการตอบโตอ้ยา่งรนุแรง หรอืสิง่ทีจ่ะกระทำ�ตอ่ไปนัน้จะตอ้งใชท้รพัยากรจำ�นวนมากจนไมคุ่ม้คา่  

ที่กล่าวมาเบื้องต้นนั้นชี้ให้เห็นว่า การป้องปรามอาจจะล้มเหลวได้หากฝ่ายตรงข้ามเชื่อว่ามีความเป็นไปได้ 

ที่จะใช้กำ�ลังของตนเองในการเอาชนะรัฐที่กระทำ�ตัวเป็นภัยคุกคามต่อตนเอง ดังนั้นความน่าเชื่อถือ 

คือหัวใจของการป้องปราม ประเทศต้ังรับหรือประเทศท่ีใช้แนวคิดการป้องปรามจำ�เป็นต้องมีขีดความสามารถ

ในการตอบโต้ในกรณีที่ถูกโจมตีก่อน ระบบอาวุธที่จะใช้โต้ตอบนั้นต้องอยู่รอดหลังจากถูกโจมตีแล้ว และ

สามารถทำ�การโจมตโีตต้อบยอ้นกลบัจนไดร้บัชยัชนะไดใ้นทีสุ่ด ตวัอยา่งทีชั่ดเจนทีสุ่ดคือ เรอืดำ�นํา้พลังงาน

นิวเคลียร์ที่ติดตั้งขีปนาวุธหัวรบนิวเคลียร์ข้ามทวีปของประเทศสหรัฐอเมริกา จีน รัสเซีย อังกฤษ ฝรั่งเศส 

และอินเดีย ขีดความสามารถดังกล่าวมีองค์ประกอบสำ�คัญ คือ เรือดำ�นํ้านิวเคลียร์ที่สามารถซ่อนตัว 

อยู่ในมหาสมุทรซึ่งยากต่อการตรวจพบและสามารถอยู่รอดได้แม้ว่าแผ่นดินแม่ของตนจะถูกโจมตี  
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นอกจากนีข้ปีนาวธุหวัรบนวิเคลยีรน์ัน้มขีดีความสามารถในการทำ�ลายลา้งตอ่ประเทศฝา่ยตรงขา้มทีก่ระทำ�

การโจมตีประเทศตนได้เช่นกัน จึงนับได้ว่าเป็นระบบอาวุธที่มีขีดความสามารถในการป้องปรามขั้นสูงสุด 

	 อย่างไรก็ดี การป้องปรามอาจไม่จำ�เป็นต้องผูกขาดว่าจะต้องใช้อาวุธนิวเคลียร์เป็นเครื่องมือ 

เพียงอย่างเดียวเสมอไป การป้องปรามโดยไม่ใช้อาวุธนิวเคลียร์ ซึ่งมีผู้นิยามว่าเป็น “Conventional  

Deterrence” น้ัน คือ การสร้างศักยภาพด้านการป้องปรามโดยการใช้ขีดความสามารถของระบบอาวุธ 

ในสงครามตามแบบเป็นเครื่องมือ การป้องปรามโดยไม่ใช้อาวุธนิวเคลียร์จะแตกต่างจากการป้องปราม 

ด้วยอาวุธนิวเคลียร์ (Nuclear Deterrence) กล่าวคือ ขีดความสามารถของอาวุธนิวเคลียร์จะสร้าง 

ความเสียหายให้กับฝ่ายตรงข้ามรุนแรงจนถึงขั้นยอมรับไม่ได้และกลายเป็นฝ่ายแพ้เนื่องจากไม่สามารถ 

ท่ีจะต่อต้านการโจมตีน้ันได้ ซ่ึงเป็นไปตามหลักการป้องปรามโดยการลงโทษ (Punishment) ในทางกลับกัน 

การป้องปรามโดยไม่ใช้อาวุธนิวเคลียร์จะให้ความสำ�คัญกับการที่จะสามารถชักจูงให้ฝ่ายตรงข้ามเห็นว่า  

หากมีการใช้กำ�ลังหรือสร้างความขัดแย้งอย่างรุนแรง ในระยะยาวแล้วจะไม่มีความคุ้มค่าเพราะความสูญเสีย 

ที่เกิดขึ้นจะมีมากกว่าผลประโยชน์ท่ีจะได้รับ จนในที่สุดฝ่ายตรงข้ามจะมีความยับยั้งชั่งใจในการใช้กำ�ลัง

ต่อฝ่ายเรา อันเป็นไปตามหลักการป้องปรามโดยการปฏิเสธ (Denial) ทั้งนี้ความท้าทายสำ�คัญสำ�หรับ 

การป้องปรามโดยไม่ใช้อาวุธนิวเคลียร์คือ การแสดงความเป็นภัยคุกคามที่น่าเช่ือถือและเพียงพอ 

ทีจ่ะยบัยัง้ความตัง้ใจในการใชก้ำ�ลงัโจมตรีกุรานของฝา่ยตรงขา้มทีม่คีวามกา้วรา้วและตัง้ใจใชก้ำ�ลงัแกป้ญัหา

ความขัดแย้ง  

	 ขีดความสามารถท่ีจะทำ�ให้การต้านทานฝ่ายตรงข้ามมิให้ได้รับชัยชนะอย่างรวดเร็วนั้นคือหัวใจ

สำ�คัญของการป้องปรามโดยไม่ใช้อาวุธนิวเคลียร์ ในขณะที่ดุลยภาพกำ�ลังรบ (Balance of Force)  

ของประเทศคู่ขัดแย้งอาจเป็นส่วนหนึ่งของการป้องปรามดังกล่าว แต่กระนั้นปัจจัยสำ�คัญที่เป็นเครื่องบ่งชี ้

ถึงขีดความสามารถที่แท้จริงคือ กำ�ลังรบที่มีความพร้อมและสามารถปฏิบัติได้อย่างมีประสิทธิภาพ  

ซึ่งกำ�ลังรบนั้นจะต้องสามารถเข้าพื้นที่และพร้อมปฏิบัติการได้ก่อนกำ�ลังรบของฝ่ายตรงข้าม หากพิจารณา 

ในกรณขีองเรือดำ�น้ํา อาท ิเรอืดำ�น้ําดเีซล - ไฟฟา้ขนาดเล็กทีต่ดิตัง้ระบบขบัเคล่ือนแบบไมใ่ช้อากาศภายนอก

หรือระบบแบตเตอรี่แบบ Lithium Lon จะเห็นได้ว่าเรือดำ�นํ้านี้มีความสามารถในการเข้าวางตัวในพื้นที่

และเตรียมความพร้อมในพื้นท่ีปฏิบัติการได้เป็นระยะเวลานานโดยไม่สร้างความตื่นตะหนก (Provoke)  

และยกระดับสถานการณ์ความขัดแย้ง (Escalation) ระหว่างประเทศ ซึ่งขีดความสามารถในการสร้าง

สภาวะดังกล่าวน้ันจะส่งผลกระทบต่อกระบวนการตัดสินใจของฝ่ายตรงข้ามในการรุกรานหรือโจมตี 

ประเทศทีม่เีรอืดำ�นํา้ทีม่ขีดีความสามารถสงูเช่นนี ้ทัง้นีเ้พราะฝา่ยตรงขา้มไมส่ามารถคาดเดาไดว้า่เรอืดำ�นํา้ 

ได้ทำ�การวางตัวเพื่อปฏิบัติการอยู่ในพื้นที่ใดและมีความพร้อมอย่างไร ดังน้ันการมีกำ�ลังเรือดำ�น้ํา 

ที่มีขีดความสามารถสูงจะมีผลต่อการยับย้ังความคิดริเริ่มในการปฏิบัติของฝ่ายตรงข้าม จึงอาจกล่าวได้ว่า 

เรือดำ�นํ้าเป็นเครื่องมือหนึ่งที่สามารถใช้ในการสร้างการป้องปรามโดยที่ไม่ใช้อาวุธนิวเคลียร ์  

	 ความน่าเช่ือถือในการป้องปรามน้ันมิได้พิจารณาเฉพาะขีดความสามารถกำ�ลังรบเท่านั้น  

แต่จำ�เป็นอย่างยิ่งท่ีต้องแสดงถึงความสามารถในการใช้กำ�ลังรบนั้นได้อย่างมีประสิทธิภาพและต้องส่ือสาร

ความตั้งใจในการใช้กำ�ลังรบให้ฝ่ายตรงข้ามรับรู้ด้วย ซึ่งทั้งสองประเด็นข้างต้นจะเกี่ยวโยงกับแนวความคิด

การใช้กำ�ลังรบประเภทน้ัน ๆ ว่าจะใช้อาวุธน้ันอย่างไร รวมถึงต้องมีการฝึกซ้อมทดสอบทดลองการปฏิบัติการ 

ของยุทโธปกรณ์ต่าง ๆ อย่างต่อเน่ือง ซ่ึงสิ่งน้ีเป็นส่วนสำ�คัญอย่างยิ่งของการป้องปรามโดยไม่ใช้อาวุธ

นิวเคลียร์ที่ฝ่ายตรงข้ามไม่ได้เห็นภาพขีดความสามารถในการทำ�ลายล้างที่ชัดเจนดังเช่นกรณีของอาวุธ

นวิเคลยีร ์ดงันัน้ โดยสรปุแลว้ระดบัความนา่เชือ่ถอืของการปอ้งปรามโดยไมใ่ช้อาวธุนวิเคลียรม์ปีจัจยัสำ�คัญ
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ทีเ่ปน็ความทา้ทายคอื รฐัจะตอ้งมขีีดความสามารถในระดบัทีจ่ะสรา้งภยัคกุคามได ้ รฐัตอ้งมคีวามตัง้ใจหรอื

เจตนาที่จะสร้างการป้องปราม และรัฐจะต้องสื่อหรือแสดงให้ฝ่ายตรงข้ามเห็นว่าตนเองมีขีดความสามารถ

และมีความตั้งใจที่จะใช้ขีดความสามารถนั้น 

ปัจจัยที่มีผลกระทบต่อขีดความสามารถของกองเรือดำ�นํ้า

	 สิ่งที่รัฐบาลของประเทศต่าง ๆ ตัดสินใจจัดหาเรือดำ�น้ําคือความสามารถในการป้องปรามและ

ศักยภาพของความเป็นเครื่องมือทวีกำ�ลังรบ เพื่อเป็นหลักประกันด้านความมั่นคงของประเทศส่วนหนึ่ง  

ซึ่งองค์ประกอบท้ังสองอย่างน้ีสัมพันธ์กับประสิทธิภาพและขีดความสามารถที่แท้จริงของกองเรือดำ�นํ้า 

ของประเทศน้ัน ๆ อย่างไรก็ตาม จากท่ีกล่าวมาในตอนต้นว่าการมีเรือดำ�น้ําประจำ�การไม่ได้เป็นเคร่ืองบ่งช้ี

ถึงประสิทธิภาพและขีดความสามารถท่ีแท้จริงของกองเรือดำ�นํ้า แต่ประสิทธิภาพและขีดความสามารถ 

ทีแ่ทจ้รงิของกองเรอืดำ�น้ํานัน้สะทอ้นออกมาจากความสามารถในการปฏบิตักิารไดอ้ยา่งมปีระสทิธภิาพและ

การดำ�รงขีดความสามารถนั้นไว้ได้ โดยมีปัจจัยต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องดังนี้

	 ๑. จำ�นวนเรือดำ�นํ้าที่ประจำ�การ

	 จำ�นวนเรอืดำ�นํา้ทีป่ระจำ�การเปน็ปจัจยัแรกทีม่ผีลโดยตรงตอ่ขดีความสามารถและประสทิธภิาพ

ของกองเรือดำ�น้ํา กองเรือดำ�น้ําจะต้องมีเรือดำ�น้ําในจำ�นวนที่มากเพียงพอเพื่อที่จะสามารถมีเรือดำ�น้ํา  

๑ หรือ ๒ ลำ�  ท่ีพร้อมปฏิบัติการหรือลาดตระเวนอยู่ในพื้นที่ได้ตลอดเวลา ทั้งนี้เพราะเรือดำ�นํ้า 

ต้องมีการซ่อมบำ�รุงท่ีละเอียดมากกว่าและในวงรอบที่ถี่กว่าเรือผิวน้ํา ทั้งนี้ความเข้าใจโดยทั่วไป 

ซึ่งเป็นที่ยอมรับในประเทศโลกตะวันตกคือ กองเรือดำ�นํ้าต้องมีเรือดำ�นํ้าอย่างน้อย ๔ ลำ�  จึงจะสามารถ 

มีเรือพร้อมปฏิบัติการ ๑ - ๒ ลำ�  ถ้ามีเรือดำ�นํ้าน้อยกว่าจำ�นวนข้างต้นแล้ว กองเรือดำ�นํ้าไม่สามารถ 

ดำ�รงขีดความสามารถและความพร้อมไว้ได้ในระยะยาวเน่ืองจากเรือดำ�น้ําจำ�เป็นต้องเข้ารับการซ่อมบำ�รุง

ตามวงรอบที่กำ�หนดอย่างเคร่งครัด ทำ�ให้ในห้วงเวลาหน่ึง ๆ มีความเป็นไปได้สูงที่เรือดำ�นํ้าต้องเข้ารับ 

การซ่อมบำ�รุงพร้อม ๆ  กันอย่างน้อย ๒ ลำ� ซึ่งหากมีเรือดำ�นํ้าจำ�นวนน้อยเกินไปแล้วจะส่งผลให้ไม่สามารถ

จัดเรือดำ�นํ้าเพ่ือทำ�การฝึกกำ�ลังพลหรือออกปฏิบัติการได้อย่างต่อเนื่อง หรือในบางห้วงเวลาอาจไม่มี 

เรือดำ�น้ําท่ีพร้อมเลย ดังน้ัน จำ�นวนเรือดำ�น้ําจึงนับว่าเป็นข้อจำ�กัดแรกสำ�หรับการพิจารณาความพร้อม

ของกองเรือดำ�นํ้า และหากพิจารณาในกรณีนี้แล้วจะพบว่าประมาณ ๑ ใน ๔ ของประเทศที่มีี  

เรือดำ�นํ้าในประจำ�การ หรือประมาณ ๑๐ จาก ๔๐ กว่าประเทศ ซ่ึงรวมถึงบางประเทศในภูมิภาค 

เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ด้วยน้ัน มีกองเรือดำ�น้ําที่มีเรือดำ�น้ําน้อยกว่า ๔ ลำ�  ซึ่งจัดว่าเป็นกลุ่มประเทศ 

ที่มีความเสี่ยงในการประสบกับสภาวะปัญหาที่มีเรือดำ�นํ้าไม่เพียงพอในการดำ�รงขีดความสามารถ 

ดังกล่าว 

	 ๒. ความสามารถในการซ่อมบำ�รุง		

	 การบำ�รุงรักษาตามวงรอบเป็นส่ิงท่ีมีความสำ�คัญอย่างย่ิงยวดสำ�หรับเรือดำ�น้ํา โดยเฉพาะอย่างย่ิง 

เรือดำ�น้ําดีเซล - ไฟฟ้าสมัยใหม่ถือว่าเป็นเคร่ืองจักรกลท่ีสร้างโดยฝีมือมนุษย์ท่ีมีความซับซ้อนในลำ�ดับต้น ๆ  

ของโลก กอปรกับการที่เรือดำ�นํ้าต้องปฏิบัติงานใต้นํ้าเป็นหลัก ทำ�ให้การซ่อมบำ�รุงและดูแลรักษาเรือดำ�นํ้า

เป็นงานที่ละเอียดอ่อน ซับซ้อน และต้องการความแม่นยำ�สูง เพราะมีชิ้นส่วนและระบบอุปกรณ์ต่าง ๆ 

จำ�นวนมากกวา่อากาศยานและเรอืผวิน้ํา นอกจากนีก้ารนำ�เรอืดำ�น้ํามาปฏบิตักิารในพืน้ทีใ่กลเ้สน้ศนูยส์ตูร

ซึ่งมีอุณหภูมินํ้าทะเลที่อุ่นและมีความเค็มมากทำ�ให้เกิดการกัดกร่อนที่เร็วขึ้นและส่งผลต่อการเส่ือมสภาพ



13นาวิกาธิปัตย์สาร
คลังปัญญา พัฒนาผู้นำ�

ของอุปกรณ์ต่าง ๆ มากกว่าการใช้งานในพื้นที่อากาศหนาว จึงจำ�เป็นต้องมีการตรวจสอบและมีวงรอบ 

การเข้ารับการซ่อมบำ�รุงท่ีเร็วข้ึน ซ่ึงหากละเลยแล้วย่อมกระทบต่อความพร้อม ความปลอดภัยของตัวเรือ  

และส่งผลกระทบต่อการปฏิบัติภารกิจต่าง ๆ ทั้งด้านการฝึกกำ�ลังพลและการปฏิบัติการ อันจะเป็น 

การลดทอนขีดความสามารถของกองเรือดำ�นํ้าในภาพรวมด้วย  

	 การบำ�รุงรักษาและการซ่อมทำ�เรือดำ�นํ้าที่มีความซับซ้อนสูงนั้นมิได้มีความต้องการเพียงแค่ 

ระบบอุปกรณ์ท่ีมีเทคโนโลยีระดับสูงเท่าน้ัน แต่ยังต้องการการลงทุนในระบบโครงสร้างพื้นฐานและ 

สิ่งสนับสนุนที่สำ�คัญ อาทิ สิ่งอำ�นวยความสะดวกบริเวณท่าเรือ หน่วยงานการส่งกำ�ลังบำ�รุงที่ทำ�หน้าที่ 

จัดเก็บชิ้นส่วนอะไหล่ต่าง ๆ พร้อมกับการจัดการแจกจ่ายได้อย่างถูกต้องรวดเร็ว รวมถึงอู่แห้งที่มีความ

เหมาะสมและความเพียงพอสำ�หรับการซ่อมทำ�ตัวเรือ โดยเฉพาะในกรณีฉุกเฉินซ่ึงถือว่าเป็นการซ่อมทำ� 

ที่มีความจำ�เป็นอย่างยิ่งยวด นอกจากน้ีหากกำ�ลังเรือดำ�น้ํามีจำ�นวนแบบของเรือดำ�น้ํามากกว่าหนึ่งแบบ 

การซ่อมบำ�รุงและการจัดการเรื่องการส่งกำ�ลังบำ�รุงของเรือดำ�น้ํานั้นจะมีระดับความยุ่งยากเพิ่มมากขึ้น 

ถึงแม้ว่าในปัจจุบันได้มีการนำ�ระบบจัดการการส่งกำ�ลังบำ�รุงในแบบต่างๆ เข้ามาช่วยเหลือก็ตาม  

	 ๓. ความสามารถและประสบการณ์ของกำ�ลังพล  

	 การปฏิบัติการของเรือดำ�น้ํามีความยุ่งยากกว่าการปฏิบัติการของเรือผิวน้ําทั่วไป ข้อแตกต่าง 

ท่ีชัดเจนคือ เรือดำ�น้ํามีการเคล่ือนท่ีท้ัง ๓ มิติ ในขณะท่ีเรือผิวน้ําน้ันมีการเคล่ือนท่ี ๒ มิติ และเม่ือ 

เรือดำ�น้ําดำ�ลงใต้น้ําแล้ว ขีดความสามารถของกำ�ลังพลคือปัจจัยสำ�คัญที่ส่งผลกระทบต่อประสิทธิภาพ 

ของเรือดำ�นํา้ ทัง้นีเ้พราะสภาพแวดลอ้มใตท้ะเลมคีวามแตกตา่งจากสภาพบนผวินํา้ อกีทัง้มคีวามเปลีย่นแปลง

และความไม่แน่นอนสูง ในขณะดำ�อยู่ใต้น้ํา เรือดำ�น้ําแทบจะถูกตัดขาดจากโลกภายนอก การปฏิบัติการต่าง ๆ   

ของเรือดำ�นํ้าจำ�เป็นต้องพึ่งพาระบบและอุปกรณ์ภายในของตนเท่านั้น กำ�ลังพลต้องมีความเข้าใจ 

ทั้ งในเรื่องสภาพแวดล้อมใต้นํ้ าที่ตนเองปฏิบัติการอยู่  รวมทั้ งขีดความสามารถและข้อจำ�กัด 

ของเรือดำ�นํ้า ระบบและอุปกรณ์ต่าง ๆ และต้องสามารถทำ�งานเป็นทีมได้เป็นอย่างดีจึงจะสามารถใช้ 

เรือดำ�น้ําได้อย่างมีประสิทธิภาพ การสร้างนักเรือดำ�น้ําที่เชี่ยวชาญและมีประสบการณ์สูงจำ�เป็นต้องใช้ 

ระยะเวลาที่ยาวนานและต่อเนื่อง การฝึกอบรมกำ�ลังพลจนผ่านหลักสูตรการปฏิบัติการพื้นฐาน 

เรือดำ�น้ํานั้นอาจจะใช้เวลาเพียง ๑ - ๒ ปี แต่การสร้างนักเรือดำ�นํ้าที่มีความเชี่ยวชาญกับหน้าที่เฉพาะ 

ของตนต้องใช้เวลาอย่างน้อย ๖ ปี และก่อนท่ีจะมีความพร้อมจนได้รับการคัดเลือกเป็นผู้บังคับการเรือ

ดำ�นํ้าได้นั้น อาจต้องใช้เวลาสะสมประสบการณ์นานถึง ๑๕ ปี ซ่ึงนักเรือดำ�นํ้าต้องผ่านทั้งการอบรม 

และการประเมินขีดความสามารถอย่างต่อเนื่อง 

	 ความเข้มข้นของหลักสูตรการฝึกอบรมนักเรือดำ�นํ้า และความสามารถในการเรียนรู้หรือ 

ความฉลาดมีไหวพริบของผู้เข้ารับการฝึกคือองค์ประกอบสำ�คัญที่ตัดสินขีดความสามารถที่แท้จริง 

ของกองเรือดำ�นํ้า ดังนั้นคุณภาพของการฝึกอบรมและอุปกรณ์สนับสนุนต่าง ๆ บนบกจึงเป็นสิ่งบ่งชี้สำ�คัญ 

ถงึความพรอ้มปฏบิตักิารของกองเรอืดำ�นํา้ได้ อยา่งไรกต็าม การฝกึในทะเลยังคงเปน็หว้งเวลาทีส่ำ�คญัทีส่ดุ 

ของหลักสูตรเรือดำ�นํ้า การฝึกกำ�ลังพลเรือดำ�นํ้าให้พบกับสถานการณ์ทางยุทธวิธีที่มีความหลากหลาย 

และซับซ้อน อาทิเช่น การปฏิบัติการข่าวกรอง การปราบเรือดำ�นํ้า การโจมตีเรือผิวนํ้า การวางทุ่นระเบิด 

การส่งชุดปฏิบัติการพิเศษ จะทำ�ให้นักเรือดำ�นํ้ามีขีดความสามารถที่พร้อมสำ�หรับการปฏิบัติการจริง 

ได้อย่างมีประสิทธิภาพ นอกจากนี้การฝึกการช่วยเหลือและกู้ภัยเรือดำ�น้ําเป็นส่ิงที่สำ�คัญอย่างยิ่ง 

สำ�หรับการสร้างขวัญกำ�ลังใจ ความกล้าหาญ และความเช่ือม่ันในเรื่องความปลอดภัยเม่ือต้องออก 

ปฏิบัติงานจริง 
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	 ๔. ความต่อเนื่องของการปฏิบัติการเรือดำ�นํ้า  

	 ความต่อเน่ืองของการปฏิบัติการเรือดำ�น้ําเป็นปัจจัยหนึ่งที่แสดงถึงขีดความสามารถของ 

กองเรือดำ�น้ํา รวมทั้งการสร้างความเชี่ยวชาญและประสบการณ์ของกำ�ลังพล การออกปฏิบัติการของ 

เรือดำ�นํ้าคือสิ่งที่แสดงถึงระดับความสามารถของกำ�ลังพลและความพร้อมรบของกองเรือดำ�นํ้า การแสดง

ขีดความสามารถในยามสงบสามารถกระทำ�ได้ผ่านการฝึกร่วมหรือฝึกผสมในระดับนานาชาติ นอกจากนี้  

ยังเป็นโอกาสในการสร้างเสริมประสบการณ์และความชำ�นาญแก่กำ�ลังพลในสภาวะที่เสมือนจริงด้วย 

กองเรือดำ�นํ้าที่มีขีดความสามารถสูงและเป็นท่ีน่าเชื่อถือในระดับนานาชาติมักเป็นกองเรือดำ�น้ําที่ออก 

ปฏิบัติการในภารกิจต่าง ๆ อย่างสม่ําเสมอ รวมถึงภารกิจในระดับนานาชาติ และเข้าร่วมการฝึกต่าง ๆ  

อยู่เป็นประจำ�

	 โดยสรุป ขีดความสามารถท่ีแท้จริงของกองเรือดำ�นํ้านั้นขึ้นอยู่กับความสามารถของกำ�ลังพล 

และการแสดงให้เห็นถึงขีดความสามารถและศักยภาพของตน ทั้งนี้จะเห็นได้ว่ามีความเกี่ยวโยงระหว่าง 

จำ�นวนที่เพียงพอท่ีจะทำ�ให้มีเรือดำ�น้ําพร้อมตลอดเวลาอย่างน้อย ๑ ลำ�  เพื่อใช้ในการฝึกกำ�ลังพล  

การออกปฏิบัติภารกิจต่าง ๆ และการซ่อมบำ�รุงดูแลรักษาเพื่อให้มีเรือดำ�นํ้าที่พร้อมปฏิบัติการ 

ได้ตามแผนที่กำ�หนด เรือดำ�นํ้านั้นเป็นเพียงเครื่องจักร การที่จะสามารถใช้เรือดำ�นํ้าได้อย่างมี 

ประสิทธิภาพนั้นจำ�เป็นต้องมีกำ�ลังพลที่มีความรู้ความชำ�นาญและเช่ียวชาญซ่ึงต้องอาศัยระยะเวลา 

ในการเรียนรู้โดยการผ่านการฝึกที่มีคุณภาพซึ่งรวมถึงการฝึกในทะเล อีกทั้งปัจจัยความต่อเน่ือง 

ของการปฏิบัติการซึ่งจะทำ�ให้กำ�ลังพลมีโอกาสทำ�การฝึกในสภาวะแวดล้อมเสมือนจริงและเป็นการแสดง 

ให้เห็นถึงขีดความสามารถของกองเรือดำ�น้ําโดยผ่านการปฏิบัติภารกิจหรือฝึกร่วมและผสมต่าง ๆ  

ทั้งนี้ปัจจัยที่กล่าวมาท้ังหมดคือตัวช้ีวัดขีดความสามารถและความน่าเชื่อถือของกองเรือดำ�นํ้า 

ของประเทศหนึ่ง ๆ 

การประเมินขีดความสามารถของกองเรือดำ�นํ้าในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้

	 ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้มีเรือดำ�น้ําจาก ๔ ประเทศที่ปฏิบัติการในพื้นที่ ได้แก่  

อินโดนีเซีย มาเลเซีย สิงคโปร์ และเวียดนาม ส่วนเมียนมาร์ ไทย และฟิลิปปินส์ น้ัน กำ�ลังอยู่ระหว่าง 

การจัดหาหรือศึกษาความเป็นไปได้ซ่ึงคาดว่าจะมีเรือดำ�นํ้าเข้าประจำ�การในอีกไม่นาน   การพิจารณา 

ขีดความสามารถกองเรือดำ�นํ้าที่แท้จริงทั้งในเชิงการป้องปรามและเครื่องมือทวีกำ�ลัง จำ�เป็นต้องมี 

การพิจารณาบนพื้นฐานการวิเคราะห์ด้านจำ�นวนเรือดำ�น้ํา ความสามารถในการซ่อมบำ�รุง ความสามารถ

และประสบการณ์ของกำ�ลังพล และความต่อเนื่องของการปฏิบัติการเรือดำ�นํ้า ซึ่งในที่นี้สามารถพิจารณา

จัดกลุ่มผู้ใช้เรือดำ�น้ําในภูมิภาคออกเป็น ๒ กลุ่ม คือ กลุ่มที่มีขีดความสามารถแต่มีความเส่ียงในอนาคต  

และกลุ่มที่มีข้อจำ�กัดแต่กำ�ลังพัฒนา 

	 ๑. กลุ่มที่มีขีดความสามารถแต่มีความเสี่ยงในอนาคต 

	 สิงคโปร์เป็นประเทศที่ยอมรับโดยทั่วไปว่า มีขีดความสามารถในการปฏิบัติการของเรือดำ�นํ้า 

ดีที่สุดในภูมิภาค อีกท้ังมีจำ�นวนเรือดำ�นํ้าในขั้นตํ่าสุดตามความต้องการคือ ๔ ลำ�  ซึ่งนับได้ว่าเพียงพอ 

สำ�หรับการดำ�รงขีดความสามารถในระยะยาว ซ่ึงจำ�เป็นต้องหมุนเวียนเรือดำ�น้ําสำ�หรับการฝึกกำ�ลังพล  

การปฏิบัติภารกิจลาดตระเวนตามปกติ การฝึกร่วมกับต่างประเทศ และการเข้ารับการซ่อมบำ�รุง 
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ตามวงรอบ นอกจากน้ีสิงคโปร์ยังเป็นเพียงประเทศเดียวในภูมิภาคที่มีระบบช่วยเหลือกู้ภัยเรือดำ�นํ้า  

อย่างไรก็ตาม สิงคโปร์ยังต้องเผชิญกับความท้าทายในเรื่องขีดความสามารถในอนาคต ทั้งนี้เนื่องจาก

สิงคโปร์ได้เริ่มต้นสร้างองค์ความรู้ด้านเรือดำ�นํ้าจนสามารถจัดตั้งกองเรือดำ�นํ้าได้จากการเรียนรู้และ 

ใช้งานเรือดำ�นํ้าสวีเดน การที่สิงคโปร์ได้สั่งต่อเรือดำ�นํ้าจากเยอรมนี ทำ�ให้ต้องมีการปรับแนวคิดและ 

เทคโนโลยีใหม่มาประยุกต์ใช้กับองค์ความรู้ที่มีอยู่ อาทิ ระบบ AIP เดิมจากระบบ Sterling ของสวีเดน

เปลี่ยนเป็นระบบ Fuel Cells ของเยอรมัน รวมถึงระบบอำ�นวยการรบ ระบบควบคุมการยิง และระบบ 

จำ�ลองการฝึกต่าง ๆ ซ่ึงระบบเหล่าน้ีจำ�เป็นต้องมีการปรับเปล่ียนให้มีความสอดคล้องกับเทคโนโลยี 

เรือดำ�นํ้าที่รับเข้ามาใหม่ การมีเรือดำ�นํ้าหลายแบบจากหลายผู้ผลิตเข้าประจำ�การ ทำ�ให้เกิดความท้าทาย 

ในการฝึกอบรมกำ�ลังพลและการซ่อมบำ�รุง กล่าวคือ เมื่อทำ�การเปล่ียนแบบเรือดำ�น้ํา กำ�ลังพลที่มีอยู่ 

ถึงแม้ว่าจะผ่านการฝึก การประเมินจนอยู่ในระดับท่ีผ่านเกณฑ์มาตรฐาน จนสามารถปฏิบัติงานในเรือดำ�น้ําได้ 

ก็ยังจำ�เป็นต้องทำ�การศึกษาเรียนรู้และทำ�ความเข้าใจ รวมถึงสร้างความคุ้นเคยกับเรือดำ�น้ําแบบใหม่ 

นอกจากนี้การสร้างกำ�ลังพลทดแทนเพื่อให้มีจำ�นวนมากเพียงพอที่จะสามารถปฏิบัติงานในเรือดำ�นํ้าและ

ซอ่มบำ�รุงไดค้รบทกุแบบเปน็สิง่ทีม่คีวามยากเชน่เดยีวกนั การมเีรอืดำ�น้ําหลายแบบทำ�ใหต้อ้งมส่ิีงสนบัสนนุ

และอะไหล่สำ�หรับเรือดำ�นํ้าทุกแบบ รวมถึงช่างซ่อมบำ�รุงที่ต้องมีความเข้าใจและความชำ�นาญในการดูแล 

เรอืดำ�นํา้แตล่ะแบบดว้ย ดงันัน้หากสงิคโปรไ์มม่กีารบรหิารจดัการทีด่พีอในการประจำ�การเรอืดำ�นํา้มากกวา่ 

๑ แบบจากผู้ผลิตที่แตกต่างกัน สิงคโปร์จึงมีความเสี่ยงในการดำ�รงขีดความสามารถในอนาคต 

	 ๒. กลุ่มที่มีข้อจำ�กัดแต่กำ�ลังพัฒนา 

	 อินโดนีเซีย มาเลเซีย และเวียดนาม มีกองเรือดำ�นํ้าที่มีขนาดเล็กกว่าและมีข้อจำ�กัด 

ด้านขีดความสามารถด้านการปฏิบัติการของเรือดำ�นํ้ามากกว่าสิงคโปร์ กองทัพเรือทั้ง ๓ ประเทศ  

ต้องเผชิญกับปัญหาเรื่องการซ่อมทำ�เรือดำ�นํ้า ทำ�ให้มีข้อจำ�กัดในการจัดสรรเรือดำ�นํ้าเพื่อการฝึกอบรม  

การซ่อมบำ�รุงตามวงรอบ และการปฏิบัติการในพื้นที่รับผิดชอบ นอกจากน้ีประเทศเหล่าน้ียังไม่มี 

ขีดความสามารถในการกู้ภัยเรือดำ�นํ้า

	 การประเมนิขดีความสามารถของกองเรอืดำ�น้ําอนิโดนเีซยีพบวา่ ในหว้งเวลาทีผ่า่นมาอนิโดนเีซยี

ได้ห่างหายจากการจัดเรือดำ�น้ําเข้าร่วมการฝึกระหว่างประเทศมาเป็นเวลานาน อาจมีสาเหตุมาจากความพร้อม

ของกำ�ลังพลและจำ�นวนเรือดำ�น้ําท่ีมีเพียง ๒ ลำ�  แม้ว่าในปัจจุบันอินโดนีเซียจะมีเรือดำ�น้ําจำ�นวน ๕ ลำ�  

แต่ ๒ ลำ�  เป็นเรือดำ�น้ําท่ีมีอายุการใช้งานมากกว่า ๔๐ ปี ซึ่งคาดว่าจะต้องปลดประจำ�การในอีกไม่นาน  

ดงันัน้อนิโดนเีซยีอาจตอ้งประสบปญัหาเรือ่งจำ�นวนเรอืดำ�นํา้ในอนาคต ซึง่ยอ่มสง่ผลกระทบตอ่การจดัสรร 

เรือดำ�นํ้าเพื่อใช้ในภารกิจต่าง ๆ ทั้งการฝึกอบรมและการปฏิบัติงาน อย่างไรก็ตาม ในระยะยาวอินโดนีเซีย

ได้กำ�หนดความต้องการเรือดำ�นํ้าไว้จำ�นวน ๑๒ ลำ� แต่การดำ�เนินการจัดหาเพื่อให้ได้มายังไม่เป็นรูปธรรม 

นอกจากนี้อินโดนีเซียจะต้องเผชิญความท้าทายเพื่อพิสูจน์ว่าอินโดนีเซียมีความพร้อมด้านเทคโนโลยี 

มากน้อยเพียงใดในการสร้างเรือดำ�นํ้าด้วยตนเอง ซ่ึงเม่ือพิจารณาผลงานในห้วงที่ผ่านมาพบว่ายังมี 

ขีดความสามารถจำ�กัด ทั้งนี้ขีดความสามารถของกองเรือดำ�นํ้าอินโดนีเซียมีโอกาสเพิ่มขึ้นได้ในอนาคต  

แต่อินโดนีเซียจะต้องเผชิญกับความท้าทายที่สำ�คัญคือ การจัดหาเรือดำ�น้ําเพิ่มเติม การฝึกอบรมและ 

การสรรหากำ�ลังพล รวมถึงการบำ�รุงรักษาซึ่งจะต้องมีการจัดการสิ่งสนับสนุนต่าง ๆ ให้เพียงพอ 

	 มาเลเซยีไดด้ำ�เนนิการสรา้งกองเรอืดำ�นํา้ในลักษณะทีแ่ตกตา่งจากอนิโดนเีซีย โดยมาเลเซยีไดจ้ดัหา

เรือดำ�นํ้าใหม่ แบบ  Scorpène จากฝรั่งเศส จำ�นวน ๒ ลำ� อย่างไรก็ตาม การที่มาเลเซียขาดประสบการณ์
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และความเข้าใจท่ีเก่ียวข้องกับการใช้เรือดำ�นํ้า รวมทั้งการขาดการลงทุนด้านระบบโครงสร้างพื้นฐาน 

บนฝั่งที่เพียงพอ ทำ�ให้มาเลเซียประสบปัญหาการบำ�รุงรักษาเรือทั้งสองลำ�  ซึ่งมีความสอดคล้องกับ 

การวิเคราะห์ของนักวิเคราะห์ด้านการป้องกันประเทศว่า มาเลเซียประสบกับปัญหาการใช้เทคโนโลยี 

สมัยใหม่เนื่องจากห่างเหินการใช้ระบบเทคโนโลยีทางทหารที่ทันสมัยมาเป็นเวลานาน ซึ่งสาเหตุนั้น 

มาจากการแยกส่วนการจัดหายุทโธปกรณ์ที่ไม่ได้จัดหายุทโธปกรณ์ที่เป็นชุดหรือมีเทคโนโลยีเดียวกัน  

ทำ�ให้การซ่อม การส่งกำ�ลังบำ�รุง และการฝึกอบรมมีความยากลำ�บากมากขึ้น และไม่มีประสิทธิภาพ  

กอปรกับการขาดผู้เช่ียวชาญทางด้านเทคโนโลยีภายในประเทศ ทำ�ให้เรือดำ�นํ้าทั้งสองลำ�ของมาเลเซีย 

ต้องได้รับการซ่อมบำ�รุงจากบริษัทของฝรั่งเศสท่ีจัดตั้งขึ้นในประเทศมาเลเซีย คือ บริษัท Bousteab  

ทั้งนี้ข้อมูลตามแหล่งข่าวเปิดระบุว่าบริษัทนี้ได้ทำ�การสนับสนุนการส่งกำ�ลังบำ�รุงอย่างเต็มรูปแบบ  

ทั้งชิ้นส่วนอะไหล่ โรงงานซ่อมทำ�  และระบบสนับสนุนพื้นฐานด้านความปลอดภัยของเรือดำ�น้ํา รวมถึง 

การซ่อมบำ�รุง ปัจจุบันกองทัพเรือมาเลเซียไม่สามารถจัดการฝึกอบรมกำ�ลังพลเรือดำ�นํ้าได้ด้วยตนเอง  

จึงต้องพึ่งพาการฝึกอบรมของ Defense Council International (DCI) ซึ่งเป็นบริษัทของฝรั่งเศส  

เป็นผู้รับผิดชอบในการฝึกอบรม โดยการใช้สถานที่ฝึกอบรมที่โรงเรียนเรือดำ�นํ้าของมาเลเซีย ฐานทัพ 

โคตาคินาบาลู ประเทศมาเลเซีย ดังน้ันแม้ว่าในด้านหนึ่งมาเลเซียจะมีขีดความสามารถด้านเรือดำ�นํ้า 

และพยายามพัฒนาขีดความสามารถน้ันให้สูงข้ึน แต่ในอีกด้านมาเลเซียเองยังคงต้องประสบกับปัญหา 

จำ�นวนเรือดำ�น้ํา ความสามารถในการซ่อมบำ�รุง ความสามารถและประสบการณ์ของกำ�ลังพล และ 

ความต่อเนื่องของการปฏิบัติการเรือดำ�นํ้าอยู่ต่อไป  

 	 เวียดนามเป็นประเทศล่าสุดในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ที่มีเรือดำ�น้ําเข้าประจำ�การ 

เวียดนามมีแนวทางในการสร้างกองเรือดำ�น้ําคล้ายคลึงกับมาเลเซียคือ การจัดหาเรือดำ�น้ําใหม่จำ�นวน  

๖ ลำ�  จากรัสเซีย อย่างไรก็ตาม เวียดนามยังขาดความพร้อมในด้านระบบการสนับสนุน และการซ่อมทำ� 

เรือดำ�นํ้าภายในประเทศ ถึงแม้ว่ารัสเซียได้ดำ�เนินการให้ความช่วยเหลือและสนับสนุนในการสร้างฐานทัพ 

ท่ี Cam Ran Bay แต่สภาวะความชัดเจนด้านงบประมาณท่ีจัดสรรเพ่ือการฝึกอบรมกำ�ลังพล การซ่อมทำ� 

ตามวงรอบ การส่งกำ�ลังบำ�รุงเพ่ือท่ีจะดำ�รงขีดความสามารถการปฏิบัติการเรือดำ�น้ําไว้ให้ได้อย่างต่อเน่ืองน้ัน 

ยังเป็นส่ิงท้าทายสำ�หรับเวียดนาม การนำ�เรือดำ�น้ําใหม่เข้าประจำ�การโดยการขาดประสบการณ์ด้านเรือดำ�นํา้

เป็นความท้าทายที่เวียดนามต้องพิสูจน์ตัวเองให้ได้อย่างต่อเน่ืองในอนาคต เวียดนามได้จัดส่งกำ�ลังพล 

เข้ารับการฝึกอบรมท่ีรัสเซียในเดือนมกราคม ค.ศ.๒๐๑๓ โดยเริ่มการฝึกอบรมด้านทฤษฎีและเทคนิค 

ต่าง ๆ และทำ�การฝึกในทะเลบอลติกในเดือนพฤษภาคมและกรกฎาคมปีเดียวกัน และเมื่อ ๒๕ มกราคม 

ค.ศ.๒๐๑๔ ลูกเรือดำ�น้ําของเวียดนามได้ทำ�การควบคุมเรือดำ�น้ําด้วยตนเองเป็นครั้งแรกหลังจากการ

ฝึกอบรมเป็นเวลาเพียง ๑๐ เดือน ทำ�ให้ยังมีข้อสงสัยในระดับขีดความสามารถและความชำ�นาญของ 

กำ�ลังพล รวมถึงความพร้อมรบของเรือดำ�น้ําเวียดนาม ในการนี้อินเดียได้เสนอการช่วยเหลือในการฝึก 

อบรมลูกเรือดำ�น้ําให้กับกองทัพเรือเวียดนาม จึงเป็นคำ�ถามว่ากองทัพเรือเวียดนามจะมีศักยภาพเพียงพอ

ในการดำ�รงขีดความสามารถกองเรือดำ�นํ้าด้วยตนเองได้หรือไม่ในอนาคต 

ความท้าทายที่ต้องเผชิญในอนาคต

	 การพัฒนาและดำ�รงขีดความสามารถของกองเรือดำ�นํ้าในระยะยาวนั้น เป็นส่ิงท้าทายสำ�หรับ

กองทัพเรือในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ต้องให้ความสำ�คัญกับจำ�นวนเรือดำ�น้ําท่ีประจำ�การ 
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ความสามารถในการซ่อมบำ�รุง ความสามารถและประสบการณ์ของกำ�ลังพล รวมทั้งความต่อเนื่อง 

ของการปฏิบัติการเรือดำ�น้ํา ซ่ึงเป็นกระบวนการที่ยุ่งยากซับซ้อน ต้องมีการวางแผนบริหารจัดการที่ดี  

มีความต่อเนื่อง และที่สำ�คัญคือมีค่าใช้จ่ายสูง ข้อจำ�กัดหรือความท้าทายที่สำ�คัญของประเทศในภูมิภาค

เอเชยีตะวนัออกเฉยีงใตค้อื งบประมาณ ความจำ�เปน็ในการพึง่พาผูผ้ลติตา่งชาติ และการลงทนุในทรพัยากร

บุคคลเพื่อสร้างกำ�ลังพลที่มีความเข้าใจในเรื่องเรือดำ�นํ้าอย่างถ่องแท้ 

	 งบประมาณคือความท้าทายหลักของการดำ�รงขีดความสามารถในระยะยาวสำ�หรับประเทศ 

ในภูมิภาคเอเชียตะวันนออกเฉียงใต้ เน่ืองจากประเทศในภูมิภาคน้ีมีงบประมาณทางทหารจำ�กัด แต่การท่ี

จะดำ�รงรักษาขีดความสามารถกองเรือดำ�นํ้าไว้ได้ในระยะยาวนั้น จำ�เป็นต้องมีการลงทุนในด้านต่าง ๆ  

เพื่อสนับสนุนกองเรือดำ�น้ําอย่างต่อเนื่องซึ่งจะส่งผลให้มีค่าใช้จ่ายที่สูง ดังนั้นจึงมีคำ�ถามว่าประเทศ 

ในภูมิภาคนี้จะสามารถดำ�รงขีดความสามารถของกองเรือดำ�นํ้าที่ได้จัดหาหรือกำ�ลังจัดหาไว้ได้หรือไม่

	 นอกจากงบประมาณแล้ว ความท้าทายท่ีสำ�คัญอีกประการคือ การท่ีผู้ใช้เรือดำ�น้ําในภูมิภาคน้ี

จำ�เป็นต้องพึ่งพาผู้ผลิตต่างชาติอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้ ทั้งนี้เพราะไม่มีความสามารถเพียงพอที่จะผลิต 

เรอืดำ�น้ําไดด้ว้ยตนเอง ไมว่า่จะเปน็ดา้นงบประมาณในการลงทนุ การเขา้ถงึบรษิทัรายยอ่ยตา่ง ๆ  ซึง่ทำ�การ

ผลิตระบบและอุปกรณ์ในเรือดำ�น้ํา การเข้าถึงแหล่งเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้อง ผู้เชี่ยวชาญและช่างเทคนิค 

ที่มีความเข้าใจเรื่องเรือดำ�น้ํา รวมท้ังความไม่คุ้มค่าในเชิงเศรษฐกิจที่จะลงทุนสร้างเรือดำ�น้ําเพื่อแข่งขัน 

ในตลาดซื้อขายเรือดำ�น้ํา ดังนั้นประเทศผู้ใช้เรือดำ�น้ําในภูมิภาคน้ีจึงจำ�เป็นต้องพึ่งพาการสนับสนุน 

ในด้านต่าง ๆ จากประเทศผู้ผลิต ซ่ึงโดยส่วนมากมักเป็นการผูกขาดเนื่องจากเรือดำ�นํ้าเป็นยุทโธปกรณ์ 

ที่มีความเฉพาะตัวสูง เรือดำ�นํ้าแบบหน่ึง ๆ มักไม่สามารถใช้อะไหล่หรือสิ่งสนับสนุนร่วมกับเรือดำ�นํ้า 

ท่ีผลิตโดยผู้ผลิตรายอ่ืนได้ ในประเด็นน้ีความท้าทายของประเทศผู้ใช้งานเรือดำ�นํา้คือ การจัดหาเรือดำ�น้ําน้ัน 

มิใช่เพียงแค่การลงทุนซ้ือตัวเรือดำ�น้ําเพียงประการเดียว แต่ต้องคำ�นึงถึงความสัมพันธ์ระหว่างผู้ซ้ือกับผู้ขาย

เพื่อที่จะมั่นใจได้ว่าผู้ขายจะสามารถให้สนับสนุนในด้านต่าง ๆ ในระยะยาวได้อีกด้วย ตัวอย่างในกรณีนี้ 

ที่ชัดเจนคือ การจัดหาเรือดำ�น้ําชั้น Whiskey ของอินโดนีเซียจากสหภาพโซเวียตในยุค ค.ศ.๑๙๖๐  

ที่ได้นำ�เสนอไว้แล้วข้างต้น ประเด็นความสัมพันธ์นี้จึงเป็นปัจจัยความท้าทายที่สำ�คัญอีกปัจจัยหนึ่ง 

ในการดำ�รงขีดความสามารถของกำ�ลังเรือดำ�นํ้าในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ในระยะยาว

	 สุดท้าย การลงทุนท่ีสำ�คัญท่ีสุดในการดำ�รงขีดความสามารถของกองเรือดำ�น้ําคือการลงทุน 

ในทรัพยากรบุคคล การสร้างกำ�ลังพลให้มีความรู้ความเข้าใจ รวมทั้งมีประสบการณ์ความเช่ียวชาญ 

จนสามารถใช้งานเรือดำ�นํ้าได้อย่างมีประสิทธิภาพนั้นเป็นความท้าทายที่สำ�คัญที่สุด และอีกประการหนึ่ง 

นักเรือดำ�นํ้าโดยส่วนมากมักเป็นกำ�ลังพลท่ีมีความพิเศษในตัวเอง กำ�ลังพลที่เหมาะสมมักมีจำ�นวน 

ไม่เพียงพอ รวมท้ังการฝึกท่ีต้องใช้เวลายาวนานและมีความเข้มงวด ทำ�ให้กองเรือดำ�น้ําขนาดเล็ก 

ที่มีจำ�นวนเรือดำ�น้ําไม่มากมักจะประสบปัญหาความขาดแคลนนักเรือดำ�น้ํา นอกจากนี้ประสบการณ์ 

และความเชี่ยวชาญของนักเรือดำ�นํ้าจะเกิดขึ้นได้ต้องมาจากการปฏิบัติงานจริงในทะเลเท่านั้น 

การใช้เครื่องฝึกจำ�ลองไม่สามารถทดแทนห้วงเวลาการปฏิบัติงานในทะเลได้ทั้งหมด ดังน้ันการสร้าง 

ความเชี่ยวชาญและการรักษาขีดความสามารถของกำ�ลังพลไว้ให้ได้ในระยะยาวคือความท้าทายที่สำ�คัญ 

อีกประการหนึ่ง 
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	 ความท้าทายที่สำ�คัญสำ�หรับกองทัพเรือขนาดเล็กในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้คือ 

การพัฒนาขีดความสามารถให้กองเรือดำ�น้ําสามารถปฏิบัติการได้อย่างมีประสิทธิภาพและการดำ�รง 

ขีดความสามารถน้ันไว้ได้ในระยะยาว ซึ่งหากไม่สามารถทำ�ได้ กองกำ�ลังเรือดำ�น้ําน้ันก็จะไม่สามารถ

ดำ�รงความมุ่งหมายของการเป็นเคร่ืองมือในการทวีกำ�ลัง (Force Multiplier) หรือทำ�ให้เกิดผล 

ในเชิงป้องปรามได้ (Conventional Deterrence) และถ้าหากเป็นเช่นน้ันแล้วจะไม่มีประโยชน์ 

อันใดที่จะมีเรือดำ�นํ้าในประจำ�การ 

	 คนส่วนใหญ่มักมีความเข้าใจที่คลาดเคลื่อนว่า เพียงแค่การจัดหาเรือดำ�นํ้าเข้าประจำ�การนั้น 

กเ็พยีงพอแลว้สำ�หรบัการมเีครือ่งมอืในการทวกีำ�ลงัอนัจะสง่ผลใหเ้กดิขดีความสามารถในการปอ้งปราม

แต่ในความเป็นจริงแล้วความเป็นเคร่ืองมือทวีกำ�ลังและขีดความสามารถในการป้องปรามคือผลลัพธ ์

ทีแ่สดงออกมาผา่นทางขดีความสามารถของกองเรอืดำ�นํา้ซึง่มปีจัจยัทีเ่กีย่วขอ้ง ไดแ้ก ่จำ�นวนเรอืดำ�นํา้ 

ท่ีประจำ�การ ความสามารถในการซ่อมบำ�รุง ความสามารถและประสบการณ์ของกำ�ลังพล และ 

ความต่อเน่ืองของการปฏิบัติการเรือดำ�นํ้า สำ�หรับประเทศในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ 

ซึ่งนับได้ว่าเป็นผู้ใช้เรือดำ�นํ้ารายใหม่นั้น อนาคตยังมีความท้าทายอีกหลายประการที่คงต้องรอ 

การพิสูจน์จากประเทศเหล่านั้นว่าจะสามารถก้าวข้ามความท้าทายและดำ�รงรักษาขีดความสามารถ

ด้านเรือดำ�นํ้าของตนไว้ได้ดีเพียงใด
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