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บทคดัย่อ 

 เสน้ทางพฒันาการของประวตัศิาสตรเ์ศรษฐกจิ นบัตัง้แต่ปลายศตวรรษที่

19 มปีรากฏการณ์ของการปลูกพชืเศรษฐกจิ การใชท้ีด่นิ การเปลี่ยนป่าดงดบิใน

ภูมิภาคเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ ให้เป็นพื้นที่เกษตรกรรมปลูกพืชเศรษฐกิจ

ยางพารา เพื่อป้อนเป็นวตัถุดบิให้กบัอุตสาหกรรมรถยนต์ ที่ดนิในอ านาจอาณา

นิคมมาลายูขององักฤษ ที่ดนิในอาณานิคมอนิโดนีเซยีของเนเธอรแ์ลนด์ ทีด่นิใน

พื้นที่อาณานิคมโคชนิไชน่าของฝรัง่เศสในเวยีดนามใต้และกมัพูชา ได้ถูกใช้เพื่อ

สรา้งอุปทานยาง ปลูกยางพาราเป็นวตัถุดบินับลา้นไรต่ัง้แต่ปลายศตวรรษที1่9 ถงึ
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ต้นศตวรรษที่ 20 ซึ่งมคีวามต้องการวตัถุดบิยางพาราจ านวนมาก จนท าให้ราคา

ของยางพาราโลกได้ขึ้นมาสูงสุดในปี1910 ด้วยความต้องการวัตถุดิบของ

อุตสาหกรรมรถยนต์และวตัถุดบิมรีาคาทีแ่พง ท าใหก้ารเตบิโตของอุปทานยางได้

มกีารขยายตวัอย่างมหาศาล และถอืเป็นการใชท้ีด่นิเพื่อการปลูกพชืเศรษฐกจิเชงิ

พาณิชยใ์หเ้ป็นสนิคา้โภคภณัฑ์มากทีสุ่ดในประวตัศิาสตรเ์ศรษฐกจิของมนุษยช์าติ

ในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ นับตัง้แต่ปี  1910 เป็นต้นมานัน้  ระยะเวลาของ

พฒันาการทางเศรษฐกจิใชเ้วลาประมาณ 101 ปี ราคายางพาราไดพุ้่งขึน้มาสงูสุด

อกีครัง้หนึ่ง ด้วยสาเหตุของการเตบิโตการขยายตวัของเศรษฐกจิจนี ท าให้ราคา

ยางพาราพุ่งขึน้เป็นเจดยีย์อดทีส่อง น าไปสู่การขยายตวัของอุปทานยางครัง้ใหญ่

อีกครัง้หนึ่งในภูมภิาคเอเชียในศตวรรษที่ 21 มกีารใช้ที่ดินเพื่อการปลูกยางใน

พืน้ที่ใหม่ในภาคเหนือและภาคอสีานของไทย จนีตอนใต้ ลาว กมัพูชา พม่า และ

เวยีดนาม มเีนื้อทีก่ารปลูกยางพาราเพิม่ขึน้มาอกีประมาณ 7 ลา้นไร ่เพือ่สรา้งเป็น

แหล่งอุปทานของวตัุดบิยาง ป้อนใหก้บัความตอ้งการของอุตสาหกรรมรถยนต์ใน

ศตวรรษที ่21 ทีม่จีนีเป็นผูบ้รโิภครายใหญ่ทีสุ่ดของโลก  

 

ค าส าคญั: เจดยีย์อดราคายาง; เครือ่งสนัดาป; อ านาจอาณานิคม; รฐัสยาม  
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Abstract 

 The economic history development since the end of 19th Century 

has been marked by a trend of increasing agricultural production. This 

transformation has led to the conversion of vast areas of rainforest in 

Southeast Asia into farmland for growing rubber, with the objective to make 

it a key raw material for the automotive industries in Europe and the United 

States. The use of land in the British Malayan Colony, the Dutch Colony of 

Indonesia, and the French colony of Indochina in South Vietnam and 

Cambodia was instrumental in cultivating rubber as a raw material for the 

automobile industry. From the late 19th century to the early 20th century, 

millions of rai of rubber were grown to meet the industry's demand for large 

quantities of rubber raw materials. The peak price of rubber occurred in 

1910, prior to the commencement of World War I. As a result, there was a 

significant expansion in rubber plantations and the supply of rubber. 

Agriculture, particularly the cultivation of commercial crops, became the 

most significant economic commodity in the history of Southeast Asia. 

From 1910 to 2011, the period of economic development in history 

spanned for 101 years. During this time, the price of rubber reached its 

highest level once again in 2011. This rise in the price of rubber can be 

attributed to the China Economic Miracle, which led to the country's 

economic growth and subsequently impacted the world market. The rise in 

rubber prices in 2011 resulted in another major expansion of rubber supply 
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in Asia in the 21st century. Land is being used for growing rubber in new 

areas in the northern and northeastern regions of Thailand, southern China, 

Laos, Cambodia, Myanmar and Vietnam. Approximately 7 million rai of 

rubber plantations are available as a raw rubber supply source. Providing 

for the needs of the automobile industry in the 21st century with China 

being the world's largest consumer. 

 

Keywords: Rubber Price Turning Point; Combustion Engine; Colonial 

Power; Siam Nation State  

 

บทน า 

 ในปลายศตวรรษที่ 19 ถึงทศวรรษแรกของศตวรรษที่  20 หลังการ

พฒันาคิดค้นเครื่องสนัดาปภายใน ท าให้อุตสาหกรรมยานยนต์ในยุโรปและใน

สหรฐัอเมรกิา มีการขยายตัวเติบโตไปอย่างกว้างขวาง ความต้องการวตัถุดิบ

ยางพาราเพื่อใชท้ าลอ้รถยนต์มคีวามตอ้งการสงูขึน้ ยางธรรมชาตจิากบราซลิมไีม่

เพยีงพอต่อการบรโิภคของอุตสาหกรรมยานยนตใ์นขณะนัน้ บรรดาเจา้อาณานิคม

ในเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้ทัง้องักฤษ ดตัซ์ และฝรัง่เศส เหน็โอกาสทางเศรษฐกจิ 

ในวตัถุดิบยางพาราที่ขาดแคลน เพราะการขยายตวัของอุตสาหกรรมยานยนต ์

องักฤษกไ็ดเ้ร่งรดัส่งเสรมิใชท้ีด่นิในอาณานิคมมาลายขูยายการปลูกยางพาราเพื่อ

การพาณิชย์ ส่วนพื้นที่อาณานิคมดตัซ์ก็ได้ขยายการปลูกยางในอาณานิคมใน

อนิโดนีเซยี ทีด่นิในเวยีดนามใตแ้ละกมัพูชาซึ่งอยู่ในอาณานิคมของฝรัง่เศสในโค
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ชนิไชน่า กไ็ดข้ยายการปลูกยางพาราเช่นกนั ทัง้นี้กเ็พราะในอาณานิคมเหล่านี้ มี

ที่ดินและแรงงานที่สามารถสร้างผลก าไรในทางเศรษฐกิจให้กับเจ้าอาณานิคม

เหล่านี้เพื่อผลติวตัถุดบิป้อนใหก้บัอุตสาหกรรมยานยนต ์การส่งเสรมิอุตสาหกรรม

สวนยางเชงิพาณิชย์ของบรรดาเจ้าอาณานิคมเหล่านี้ ได้ท าให้วถิกีารท ากนิแบบ

พึ่งพาธรรมชาติเพื่ อยังชีพ ได้ท าให้ประชากรชาวพื้น เมืองในอาณานิคม 

ปรบัเปลีย่นเป็นแรงงานรบัจา้งในสวนยางเพื่อการพาณิชยแ์ปลงใหญ่ มกีารน าเขา้

แรงงานจากอินเดยีตอนใต้และกุลจีนีมาเป็นแรงงานในอาณานิคมมาลายู ส่วนใน

อาณานิคมฝรัง่เศสมกีารใช้แรงงานชาวเวยีดนามจ านวนมากมาท างานในพื้นที่

สวนยางในกัมพูชา และเช่นกัน ในรอบ101ปี  บนเส้นทางของพัฒนาการ

ประวตัศิาสตรเ์ศรษฐกจิ การเขา้มาของพชืเศรษฐกจิยางพาราในเอเชยีตะวนัออก

เฉียงใต ้พบว่า ความตอ้งการบรโิภควตัถุดบิยางพาราเพื่อป้อนเขา้สู่อุตสาหกรรม

ยานยนต์ของยุโรปและในสหรฐัอเมรกิา เป็นปัจจยัหลกัที่ท าให้องักฤษได้เขา้มา

ลงทุนใหก้ารส่งเสรมิเขา้มาปลูกขยายอุปทานยางไปอย่างกวา้งขวางในอาณานิคม

มาลาย ูในพืน้ทีอ่นิโดนีเซยีกม็กีารส่งเสรมิการปลูกเช่นเดยีวกนัโดยเจา้อาณานิคม

ดตัชม์าตัง้แต่ตน้ศตวรรษที ่20 ก่อนสงครามโลกครัง้ที ่1 รวมไปถงึพืน้ทีข่องอาณา

นิคมของฝรัง่เศส โคชนิไชน่าในบรเิวณพื้นที่เวยีดนามใต้และกมัพูชา มกีารเปิด

พื้นที่ป่าดงดิบ ขยายพื้นที่การปลูกพืชเศรษฐกิจยางพาราถือเป็นการเปิดพื้นที่

เปลี่ยนพื้นทีป่่าดงดบิเป็นการใชท้ี่ดนิเพื่อปลูกพชืเศรษฐกจิ เพื่อการพาณิชย์ครัง้

ใหญ่ทีสุ่ดของมนุษยชาตใินเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้โดยเฉพาะอยา่ยิง่ในชว่งปลาย

ศตวรรษที ่19 จนถงึตน้ศตวรรษที่ 20 ยางพาราไดก้ระจายตวัขยายพืน้ทีก่ารปลูก

ไปอย่างกว้างขวางทัว่ทัง้อาณานิคมมาลายูตามบรเิวณเส้นทางรถไฟที่เคยเป็น

เหมอืงแร่ดบีุกเก่าขององักฤษ และในปี 1910 บรษิทัของชาวองักฤษไดเ้ขา้มาท า
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สวนยางมากกว่า 200 บรษิทั ครอบคลุมแปลงปลูกยางพาราทีไ่ดร้บัอนุญาตใหใ้ช้

ที่ดนิเพื่อการปลูกยาง360แปลงสมัปทานของอาณานิคมองักฤษ มตีวัเลขระบุถงึ

การขยายพืน้ทีก่ารปลูกหลงัปี 1940 พืน้ทีก่ารปลูกยางในมาลายมูมีากถงึ 2.1 ลา้น

เอเคอร ์(5,313,000 ไร่) หากจะเปรยีบเทยีบพืน้ที่ไดป้ระมาณ 11 เท่าของประเทศ

สงิคโปร ์ทีพ่ืน้ทีอ่าณานิคมมาลายูไดก้ลายเป็นพืน้ทีก่ารปลูกยางเพื่อการพาณิชย์

ในต้นศตวรรษที่ 20 และถือเป็นการเคลื่อนย้ายประชากรแรงงานจากจีนและ

อนิเดยีเขา้มาในอาณานิคมองักฤษ ส่งผลต่อโครงสรา้งประชากรประเทศมาเลเซยี

ปัจจุบนั (Pei Ying & Panjker, 2023)  

 

ความต้องการยางพาราในปลายศตวรรษท่ี  19 ท าให้อุปทานยางเพ่ิมใน

เอเชียตะวนัออกเฉียงใต้ 

 จากการศึกษาถึงแหล่งผลิตยางพาราบนคาบสมุทรมาลายูของเอเชีย

ตะวนัออกเฉียงใต้ ภายหลงัจากองักฤษไดน้ ายางพาราเขา้มาส่งเสรมิการปลูกใน

อาณานิคมมาลายูปลายศตวรรษที่ 19 ที่เกาะสงิคโปร์ในปี 1888 จนถึงปี 1913 

การเขา้มาของพชืเศรษฐกจิยางพาราในเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต้ใช้เวลาเพยีงแค่

สองทศวรรษครึง่เท่านัน้ พื้นที่การปลูกยางพาราเชงิพาณิชย์ขยายไปนับหมื่น  ๆ 

เอเคอร์ ท าให้พื้นที่อาณานิคมขององักฤษได้กลายเป็นแหล่งวตัถุดิบยางพารา

(Rubber Supply) ทีม่กีารส่งออกมากทีสุ่ดของโลก เพื่อป้อนเป็นวตัถุดบิท าลอ้ยาง

รถยนต์ใหก้บัอุตสาหกรรมรถยนต์ของสหรฐัอเมรกิาและยุโรปในตน้ศตวรรษที่ 20 

และยางพาราไดก้ลายเป็นพชืเศรษฐกจิทีต่อ้งส่งผ่านท่าเรอืสงิคโปรไ์ปยงัยุโรปและ

สหรฐัอเมรกิา (ยุทธยิง ลิ้มเลศิวาท ีและณรงค์ เพช็รประเสรฐิ, 2566, หน้า 172) 
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ตัง้แต่ปี 1930 การลงทุนเพื่อหวงัผลก าไรจากความต้องการวตัถุดบิยางพาราใน

พืน้ทีข่องอาณานิคมมาเลเซยีมกีารขยายตวัเตบิโต เงนิทุนขององักฤษเขา้มาเพื่อ

การลงทุนท าสวนยางมากกว่า 85% การลงทุนขององักฤษมุ่งหวงัให้ยางพาราได้

ส่งออกมากกว่ายางป่าของบราซลิ ในปี 1907 ผลผลติของยางพาราในพืน้ทีอ่าณา

นิคมมาลายู มกีารจ้างงานในการท าสวนยางเชงิพาณิชย์ถงึ 58,000 คน การตื่น

ยางในปี 1910 บรษิทัปลูกยางขององักฤษไดจ้่ายเงนิปันผลจากการก าไร มกีารปัน

ผลถึง 300% ต่อปี สองปีต่อมา ด้วยความมัง่คัง่ของการตื่นยางเพื่อป้อนเข้าสู่

อุตสาหกรรมรถยนต์และสร้างผลก าไรให้กับบริษัทที่ลงทุนจากนครลอนดอน 

บรษิัทยาง 60 กว่าแห่งได้จ่ายเงนิปันผลประมาณ 70% ต่อปีให้กบัผู้ร่วมลงทุน 

ตลาดหุ้นในมหานครลอนดอนต่างก็มุ่งขยายการลงทุนท าสวนยางในพื้นที่อาณา

นิคมในมาลายู มกีารวเิคราะห์กนัว่าในช่วงทศวรรษ 1950 มบีรษิทัสวนยางขนาด

ใหญ่ของยุโรปทีม่าลงในอาณานิคมไดใ้ชท้ีด่นิเพื่อการปลูกยางประมาณ 60% ของ

พืน้ทีใ่นอาณานิคม ถอืไดว้่าระบบทุนนิยมขององักฤษทีใ่ชแ้รงงานชาวจนีและชาว

อนิเดยี ได้สร้างระบบเศรษฐกิจทุนนิยมเพื่อการส่งออกยางพาราเป็นการเฉพาะ 

ในขณะทีช่าวพืน้เมอืงของมาลายนูัน้ยงัอยู่กบัการผลติแบบยงัชพีท าประมงชายฝัง่

ท าเกษตรแบบยงัชพี การเตบิโตของอุตสาหกรรมสวนยางท าใหม้กีารหลัง่ไหลของ

ประชากรแรงงานจนีเขา้มา ในปี 1900-1950 มปีระชากรชาวจนีเขา้มาอยู่ในพืน้ที่ 

4 ล้านคน ท าให้กระทบต่อโครงสร้างเดมิของประชากรทางชาตพินัธุ์ของมาลาย ู

หลงัการเพิ่มขึ้นสวนยางเชงิพาณิชย์ที่เติบโตอย่างรวดเร็ว ต่อมาในปี 1922 ถึง 

1932 ก็เกิดภาวะเศรษฐกิจตกต ่าครัง้ใหญ่ส่งผลกระทบต่อความเป็นอยู่ของ

แรงงานกุลทีีม่าอยู่เป็นจ านวนมากในสวนยาง ท าใหร้ฐับาลองักฤษของอาณานิคม

ต้องส่งกลบัแรงงานชาวจีนและอินเดียกลบัประเทศหลายหมื่นคน และได้ออก
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กฎหมายควบคุมการเดินทางเข้ามาในอาณานิคมขององักฤษ ในปี 1929 มกีุลี

แรงงาน 258,800 คน สามปีต่อมาเหลอือยู่ประมาณ 125,000 คน ส าหรบัแรงงาน

ที่ยังคงอยู่ในพื้นที่สวนยางก็ต้องประสบกับความแร้นแค้นขัดสนและยากจน 

(Micheaux, 2022, pp. 7-11) ส่วนในพื้นที่อาณานิคมฝรัง่เศส โคชนิไชน่าบรเิวณ

เวยีดนามใต้สวนยางของฝรัง่เศสภายใต้การลงทุนของบรษิัทมชิลิน  ก็เป็นพื้นที่

ไดร้บัการสมัปทานใหป้ลกูยางพาราในเวยีดนามใตข้องจงัหวดับิน่หเ์ซอืง เป็นพืน้ที่

ตดิกบัไซ่ง่อนของเวยีดนามใต้ สวนยางของบรษิทัมชิลนิฝรัง่เศสไดเ้ขา้มาบุกเบกิ

ท าสวนยางในปี 1925 ครอบคลุมพื้นที่ 31,000 เอเคอร์ เป็นสวนยางที่ใหญ่ที่สุด

ของอาณานิคมฝรัง่เศสเพื่อการพาณิชย์ ทางอาณานิคมฝรัง่เศสเห็นว่าสินค้า

ยางพาราเป็นที่ต้องการของอุตสาหกรรมยานยนต์ในยุโรปและมีมูลค่าทาง

เศรษฐกจิทีจ่ะสรา้งผลก าไรไดส้งู และเหน็วา่รฐับาลอาณานิคมขององักฤษไดข้ยาย

สวนยางในพื้นที่มาลายูจ านวนมาก จึงต้องการส่วนแบ่งความมัง่คัง่จากพืช

เศรษฐกิจที่ก าลงันิยม ที่ดินที่เป็นดนิแดงลูกรงัที่เหมาะต่อการปลูกยาง ในพื้นที่

เวยีดนามใต้ ก็ถูกใช้ไปเพื่อท าสวนยางโดยบรษิัทมชิลิน ท าให้พื้นที่สวนยางใน

เวียดนามใต้ในปี1930 จึงเป็นพื้นที่ที่แรงงานขบวนการชาตินิยมของพรรค

คอมมวินิสต์เวยีดนามได้น าไปสู่การต่อต้านอาณานิคมฝรัง่เศสจากพื้นที่ท าสวน

ยางของบรษิัทมิชลินเหล่านี้  (wikipedia, 2024)  เราจะเห็นได้ว่าความต้องการ

วตัถุดิบยางพาราของอุตสาหกรรมรถยนต์ในยุโรป พื้นที่อาณานิคมฝรัง่เศสใน

กมัพชูากเ็ช่นกนัไดร้บัการส่งเสรมิขยายตวัในกมัพชูาใหท้ าสวนยาง ในปี 1910 ซึง่

เป็นช่วงที่ราคายางพาราในตลาดโลกได้พุ่งขึ้นสูงสุด พื้นที่การปลูกยางพาราใน

กัมพูชาอยู่ภายใต้การปกครองของเจ้าอาณานิคมฝรัง่เศส รฐับาลอาณานิคม

ขณะนัน้ได้จัดสรรที่ดินให้กับการปลูกยางของการลงทุนจากฝรัง่เศสจ านวน 
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600,000 เอเคอร ์ส าหรบัพืน้ทีก่ารผลติของสวนยางขนาดใหญ่แบบนี้ ไม่เคยมมีา

ก่อนในวถิกีารผลติของชาวกมัพูชา ซึ่งมวีถิทีางการผลติที่ใช้พื้นที่ท าการเกษตร

เพื่อการยงัชพีเพยีงไม่กี่ไร่ต่อครวัเรอืน แรงงานส่วนใหญ่ในพื้นที่สวนยางขนาด

ใหญ่ได้มีการน าเข้าแรงงานจากประเทศเวียดนาม และใช้แรงงานท้องถิ่นของ

กมัพูชาเช่นเดยีวกนั และในปี 1924 สวนยางในกมัพูชาได้มกีารขยายเพิม่ไปใน

จงัหวดักมัปงจาม จนถึงปัจจุบนันี้ถือได้ว่าพื้นที่บรเิวณนี้มกีารท าสวนยางพารา

มากที่สุดในประเทศกมัพูชามมีากถงึ 1,700,000 เอเคอร ์และก่อนหน้านี้เคยเป็น

ของบรษิัทฝรัง่เศส ต่อมาภายหลงัจากที่มกีารปลดปล่อยจากรฐับาลเขมรแดงได้

ปรบัมาเป็นรฐัวสิาหกิจ ต่อมาก็มีการแปรรูปเป็นของเอกชนในยุคของหลงัการ

ปลดปล่อยของรฐับาลฮุนเซน็ ไดแ้ปรรปูใหเ้ป็นของเอกชนโดยมกีลุ่มตระกลูใหญ่ ๆ 

ชนชัน้น าของกมัพูชาเป็นเจ้าของสวนยาง (ยศ สนัตสมบตัิ และอรญัญา ศริผิล, 

2556, หน้า 128-129) 

ความ ต้องการบ ริโภคยางของอุตสาหกรรมรถยนต์ ในยุ โรปและ

สหรฐัอเมริกา เกิดยอดของเจดียร์าคาปี 1910 

 ก่อนหน้าสงครามโลกครัง้ที่ 1 ยางพาราได้กลายมาเป็นพชืเศรษฐกจิที่

ไม่ใช่อาหารแต่ยกระดบัเป็นสนิคา้ยุทธปัจจยัส าคญัของโลกอุตสาหกรรมในยุโรป

และสหรฐัอเมรกิาเพื่อรองรบัความก้าวหน้าของอุตสาหกรรมรถยนต์และความ    

มัง่คัง่ของการเติบโตอุตสาหกรรมรถยนต์หลังจากที่ Karl Friedrich Michael 

Vaillant ชาวเยอรมันได้สร้างรถยนต์เครื่องสันดาปในปี  1885 ยางพาราได้

กลายเป็นสนิคา้ทีม่รีาคาและกลายเป็นสนิคา้ส าคญัทางยทุธศาสตรร์ะหวา่งประเทศ 

ที่การบรโิภคในสหรฐัอเมรกิาและยุโรปได้ให้ความส าคญั ต้นศตวรรษที่  20 การ
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เพิ่มขึ้นของยานยนต์ท าให้วตัถุดิบที่ป้อนเข้าไปในห่วงโซ่ของการผลิตระดับ

อุตสาหกรรม กลายเป็นสนิค้ายุทธศาสตร์ทางเศรษฐกิจโลกในระยะเวลานัน้ ที่

ก าลงัการผลติการปลูกไดม้าอยู่ในภูมภิาคเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้เพื่อน าวตัถุดบิ

ไปใช้ในการผลิตล้อรถจกัรยาน รถยนต์ รถบรรทุก ล้อเครื่องบิน ในปี 1900 มี

ปรมิาณรถยนตท์ัง้โลกประมาณ 10,000 คนั สบิสีปี่ต่อมาการบรโิภคยางพารากา้ว

กระโดดมีการเพิ่มของรถยนต์ของโลกในปี 1914 ก่อนสงครามโลกครัง้ที่ 1 มี

จ านวนรถยนต์ ได้ เพิ่มขึ้นมาถึง  2 .5  ล้านคัน  (Gliech, 2015) การเติบ โต

อุตสาหกรรมรถยนต ์คอืผูบ้รโิภคหลกัทีใ่ชย้างพาราไปใชท้ าลอ้รถยนต ์ก่อนหน้าที่

อุตสาหกรรมรถยนตจ์ะเป็นตวับรโิภคหลกั การผลติรถจกัรยานทีใ่ชเ้ทา้ปัน่กถ็อืได้

ว่าเฟ่ืองฟูและเป็นฐานการบรโิภคยางพาราในยุโรปที่บรโิภควตัถุดบิยางพาราท า

ใหอุ้ปสงค์เพิม่ขึน้มาตัง้แต่กลางศตวรรษที่ 19 จกัรยานทีใ่ชแ้ป้นเหยยีบใชแ้รงปัน่

ถูกเปิดตัวรบัรู้กันในยุโรปในปี 1868 กระแสการตื่นตัวเรื่องความต้องการใช้

จกัรยานเริม่ไดร้บัการตอบรบัในสหรฐัอเมรกิา ในองักฤษการผลติจกัรยานรายใหญ่

กไ็ดเ้ริม่ตน้ขึน้ในเวลาเดยีวกนั และมกีารพฒันาจนลงตวัเป็นจกัรยานเพื่อใชก้นัใน

สงัคม ในปี 1876 บรษิทัผูผ้ลติจกัรยานกไ็ด้ไปเสนอเปิดตวัในเมอืง Philadelphia 

Centennial Exposition การผลติรถจกัรยานมคีวามกา้วหน้ามากขึน้ ในปี 1888 มี

การผลิตยางล้อจกัรยานที่ใส่เติมลมได้มาแทนที่ยางตัน ท าให้การขบัขี่นุ่มขึ้นมี

ความเร็วสูงขึ้น มีตัวเลขบอกไว้ว่าปี 1895 ในองักฤษมีการบรโิภครถจกัรยาน

มากกว่า 800,000 คันในประเทศอังกฤษ ถัดมาอีกสี่ปีในปี 1899 มีการผลิต

รถจกัรยานในสหรฐัอเมรกิาประมาณ 1.1 ล้านคนั ทัง้รถจกัรยานและรถยนต์คอื

กลุ่มที่บรโิภคยางพาราเพื่อไปใช้เป็นล้อ จนถงึปี 1920 การบรโิภครถยนต์มมีาก

ขึ้นกลายเป็นสินค้าสญัลกัษณ์ของคนร ่ารวยที่มีฐานะในมหานครใหญ่ การปัน่
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จกัรยานเดนิทาง กลายเป็นสนิคา้ของผูห้ญงิและเดก็ (Berto, 2024) อุตสาหกรรม

รถยนต์ของฟอร์ดปี 1909 ในการโฆษณาของรถยนต์ ซึ่งต้องบรโิภคยางพาราใช้

เพื่อเป็นลอ้รถยนต์ ในปี 1906-1908 รถยนตฟ์อรด์จากเครื่องสนัดาปแบบสีส่บู ได้

สร้างโรงงานผลิตรถยนต์ทันสมยัในเมืองดีทรอยต์ รฐัมิชิแกน ฟอร์ดออกแบบ

รถยนต์รุ่น Model.T มีการเปิดตัวในตลาดรถยนต์ในวนัที่ 1 ตุลาคม ปี 1908 มี

เหตุการณ์การเปิดตลาดในปี  1911 ตลาดการบริโภครถยนต์ของฟอร์ดใน

สหรฐัอเมรกิามกีารประชาสมัพนัธเ์พื่อการขายรถยนตเ์ขา้ไปในตลาดยุโรปทีม่ฐีาน

การผลติในสหรฐัอเมรกิา โดยเฉพาะตลาดการบรโิภคในสหราชอาณาจกัรมยีอด

การขายรถยนต์รุ่นนี้ ไปถึง  14,000 คันในอังกฤษ ยังไม่นับรวมตลาดใน

สหรฐัอเมรกิารเองซึง่เป็นตลาดใหญ่ในประเทศ ความตอ้งการบรโิภครถยนตส์งูขึน้

และในปี 1913 โรงงานแห่งใหม่ของบรษิทัฟอรด์ เพื่อขยายก าลงัการผลติรถยนต์

ไดม้กีารขยายพืน้ทีข่องโรงงานเพื่อออกแบบห่วงโซ่สายพานการผลติถูกสรา้งขึน้

ในพืน้ทีข่นาด 60 เอเคอร ์เป็นโรงงานทีส่รา้งขึน้เพื่อผลติรถยนตท์ีใ่หญ่ทีสุ่ดในโลก 

(1908 Ford Motor Company unveils the Model T, 2010) ในช่วงสงครามโลก

ครัง้ที่ 1 ฟอร์ดได้ผลติรถยนต์รุ่นโมเดลT. เพื่อใช้ในสงครามโลกครัง้ที่ 1 จ านวน 

30,734 คนั เป็นรถยนต์นัง่ส่วนบุคคลประมาณ 17,000 คนั รถบรรทุกประมาณ 

7,500 คนั เป็นรถพยาบาลประมาณ 5,700 คนั และสภากาชาดโลกสัง่ซื้อเพิม่อกี

ประมาณ 2,400 คนัเพื่อใช้เป็นรถพยาบาล  และฟอร์ดได้ผลติรถยนต์เพื่อใช้ใน

สงครามโลกครัง้ที่ 1เพื่อส่งให้ฝรัง่เศสประมาณ 26,000 คัน (Jackson, 2023) 

ความตอ้งการบรโิภคยางพาราจ านวนมหาศาลก่อนหน้าสงครามโลกครัง้ที่ 1 จงึท า

ใหร้าคายางในตลาดโลกพุ่งสงูขึน้ ในฝัง่ของการผลติของเยอรมนั การผลติรถยนต์

แมว้่าจะมคีวามช านาญและมทีกัษะการบุกเบกิสรา้งรถยนต์ดว้ยเครื่องสนัดาปใน
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ปลายศตวรรษที่ 19 โดย คาร์ลเบนซ์ ได้มกีารผลติจนใช้งานได้เป็นที่ยอมรบัใน

ยุโรป ก่อนทีจ่ะเริม่ตน้ในศตวรรษที่ 20 ความตอ้งการรถยนต์และก าลงัการผลติมี

ความต้องการเพิม่ขึน้ในเยอรมนัช่วงเวลานัน้บรษิัท Benz and Cie ได้กลายเป็น

ผู้ผลติรถยนต์รายใหญ่ของเยอรมนั มพีนักงานท างานประมาณ 430 คน และมี

ก าลงัการผลติไดเ้พยีงไม่เกนิ 600 คนัต่อปี ในปี 1900 รถยนต์เริม่ไดร้บัการนิยม

มากขึ้นทัง้ในสหรฐัอเมรกิาและในยุโรป มีการผลิตรถยนต์ในสวเีดน เดนมาร์ก 

อติาล ีก าลงัการผลติต่อปีท าไดแ้ค่ปีละ 900 คนั ก าลงัการผลติในยุโรปเทยีบไม่ได้

กับอุตสาหกรรมรถยนต์ในสหรฐัอเมริกาที่มีการบริโภคที่มากด้วยสภาพของ

ประเทศที่มีภูมิรฐัศาสตร์กว้างใหญ่ เมื่อการบริโภครถยนต์มีการบริโภคที่สูง 

อุตสาหกรรมรถยนต์ บรษิทัของฟอร์ดมกี าลงัการผลติทีม่ากที่สุดของโลกในเวลา

นัน้ในหลังสงครามโลกครัง้ที่ 1 นัน้ หลังจากเกิดวิกฤติเศรษฐกิจบรษิัทที่ผลิต

รถยนต์ของเยอรมนัมปีระมาณ 90 บรษิัท เมื่อต้องเผชญิกบัเศรษฐกจิตกต ่าครัง้

ใหญ่ ก็เหลือบรษิัทที่ผลิตรถยนต์ในเยอรมนัอยู่เพียง 12 บรษิัท อุตสาหกรรม

รถยนต์ในเยอรมนัไดม้กีารปรบัตวัเพื่อความอยู่รอดบรษิทั Daimler และ Benz ได้

มคีวามร่วมมอืเพื่อความอยูร่อดควบรวมกจิการกนัจงึไดม้กีารผลติรถยนตท์ุกรุน่ใน

ชื่อของกลุ่มการผลิตของเยอรมนั Mercedes-Benz (Fircroft, 2021) และในหลงั

สงครามโลกครัง้ที่ 1 การบรโิภคยางพาราในกลุ่มอุตสาหกรรมรถยนต์ในยุโรปจงึ

บรโิภควตัถุดบิยางพาราน้อยกวา่อุตสาหกรรมรถยนตใ์นสหรฐัอเมรกิา 

พืชเศรษฐกิจใหม่ของเอเชียตะวนัออกเฉียงใต้และรฐัสยามส่งเสริมเพื่อเป็น

สินค้าส่งออกให้อตุสาหกรรมรถยนต ์
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 อังกฤษได้ให้การส่งเสริมการปลูกยางในสิงคโปร์และใช้อ านาจเพื่อ

อ านวยความสะดวกในการใชท้ีด่นิเพื่อการขยายการปลูกพชืเศรษฐกจิยางพาราใน

พื้นที่ในอ านาจอาณานิคมองักฤษในคาบสมุทรมาลายู การน ายางพาราเข้ามา

ส่งเสริมการปลูกในปี 1888 บนพื้นที่ของเกาะสิงคโปร์ โดยผู้อ านวยการสวน

พฤกษศาสตร์ชาวองักฤษนัน้ ย่อมเล็งเห็นแล้วว่าความต้องการใช้ยางพาราใน

ยุโรปเริม่มคีวามต้องการที่สูงขึ้น ทัง้นี้ก็เพราะนวตักรรมยานยนต์การขบัเคลื่อน

การเดนิทางของมนุษย์ทีจ่ะมาทดแทนการเดนิทางใหไ้วขึน้กว่าการใชแ้รงงานสตัว์

เป็นสิง่ทีเ่กดิในยโุรป การบรโิภคยางวตัถุดบิที่มาจากยางพาราป่าของบราซลิเริม่มี

ความตอ้งการสงู พฒันาการของรถจกัรยานมคีวามกา้วหน้ามากขึน้ เมือ่ปี 1888 มี

การผลติยางลอ้จกัรยานทีใ่ส่ลมไดแ้ทนยางตนั ท าใหก้ารขบัขีนุ่่มขึน้เรว็ขึน้ ความ

ต้องการในอังกฤษมีการบริโภครถจักรยานที่มากกว่า  800,000 คันในปลาย

ศตวรรษ ที่ 19 ในเวลาไล่เลี่ยกันมีการผลิตจักรยานในสหรฐัอเมริกาจ านวน

ประมาณมากถึง  1.1 ล้านคนั ขณะเดียวกนัก่อนที่จะเริม่ต้นในปีศตวรรษที่  20 

วตัถุดบิยางพาราจากบราซลิเริม่มจี ากดัมกีารส่งออกไปยุโรปและสหรฐัอเมรกิามี

สดัส่วนไม่ถงึ 10 ตนัก่อนหน้านี้ แต่หลงัจากทีเ่กดินวตักรรมเครื่องสนัดาปรถยนต์

ในสหรฐัอเมรกิาเองกม็กีารผลติรถยนตข์ึน้ทีร่ฐัแมสซาซูเซตส ์ในโรงงานเลก็ๆ ของ 

J. Frank และ Charles Duryea ไดอ้อกแบบสรา้งยานยนตท์ีม่กีารใชน้ ้ามนัเบนซิน

จากเครื่องสนัดาปภายในคนัแรกในปลายศตวรรษที่ 19 เราจะเห็นว่าระยะเวลา

เพยีงไม่ถงึสองทศวรรษ ความตอ้งการบรโิภคยางพารามสีงูมาก ยางพาราป่าจาก

ลุ่มน ้าอเมซอนของบราซลิสงู มกีารส่งออกไปในสหรฐัอเมรกิาและยุโรปถงึ 40,000 

ตนั ในปี 1907 ซึ่งอุปทานวตัถุดบิจากบราซลิมไีม่เพยีงพอต่อความต้องการของ

อุตสาหกรรมที่ก าลงัเติบโตในสหรฐัอเมรกิาและในยุโรป  (Gliech, 2015; ยุทธยิง 
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ลิม้เลศิวาท ีและณรงค ์เพช็รประเสรฐิ, 2567, หน้า 199) ดว้ยความตอ้งการบรโิภค

ยางที่สูงขึ้นเพราะการเติบโตอุตสาหกรรมรถยนต์ ยางคือวตัถุดิบของรถยนต ์

ผูบ้รหิารของไฟรส์โตน ฮารว์ยี ์ไฟรส์โตน พูดถงึความส าคญัของยางพาราต่อการ

บุกเบิกอุตสาหกรรมรถยนต์เอาไว้หลังจากที่รถยนต์ได้เข้ามาแทนที่รถม้าใน

สหรฐัอเมรกิาและยุโรปว่า “หากไม่มยีางก็ไม่มยีางรถยนต์ นัน่หมายถงึหากไม่มี

ยางรถยนต์ก็จะไม่มรีถยนต์” นับแต่ปลายศตวรรษที่ 19 ถงึต้นศตวรรษที่ 20 ถอื

ได้ว่าการเตบิโตของอุตสาหกรรมรถยนต์ ท าให้พื้นที่การปลูกยางพาราในอาณา

นิคมมาลายขูององักฤษ พืน้ทีอ่นิโดนีเซยี อาณานิคมของดชัต ์พืน้ทีโ่คชนิไชน่าใน

ทีด่นิบรเิวณเวยีดนามใต้และในกมัพูชา ไดต้อบสนองต่อความต้องการวตัถุดบิใน

ยุโรปและสหรฐัอเมรกิา เพราะมทีีด่นิราคาถูกในอาณานิคมและแรงงานในทอ้งถิน่ 

การตื่นตวัในพชืเศรษฐกจิใหม่ทีม่มีูลค่าสงูและเป็นความตอ้งการของตลาดโลกใน

เวลานัน้ ในการเขา้มาปลูกในรฐัสยามนัน้ ในปี 1900  เจา้พระยารษัฎานุประดษิฐ์

ดูแลบรหิารงานในมณฑลภูเก็ต เห็นความเฟ่ืองฟูการขยายตวัของการลงทุนท า

สวนยางเชงิพาณิชย์มกีารขยายตวัไปอย่างกวา้งขวางในมาลายู จงึได้มจีดหมาย

ไปยงักรมหมื่นเทววงศ์วโรปการ เสนาบดีกระทรงการต่างประเทศของรฐัสยาม

เวลานัน้ใหไ้ดใ้ชค้วามพยายามทางการทูตเพื่อเจรจาของซื้อเมลด็พนัธ์ยางเขา้มา

ในรฐัสยาม เพราะยางพารายงัถือเป็นพืชเศรษฐกิจที่รฐับาลอาณานิคมองักฤษ 

เป็นเจา้ของหวงหา้มเป็นพชืสงวนไวเ้ฉพาะกบัการปลูกในทีด่นิขององักฤษ จนใน

ทีสุ่ดการเจรจาความตอ้งการกบ็รรลุผลในทางการทูต ท าใหม้กีารสัง่ซื้อเมลด็พนัธ์

ยางพารา มีการน าเข้ามาในรัฐสยามจาก Royal Botanic Gardens ซึ่ งเป็น

ศูนย์กลางในการเพาะพนัธุ์ยางขององักฤษเพื่อส าหรบักระจายการปลูกในอนิเดยี 

มาลายู พม่าและซีลอน โดยทางองักฤษได้จ าหน่ายมาให้รฐัสยามจ านวน 3,000 
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เมล็ด และทางกรมพระยาด ารงราชานุภาพ เสนาบดีกระทรวงมหาดไทยใน

ขณะนัน้ก็ได้มีนโยบายให้เจ้าพระยารษัฎานุประดิษฐ์ซึ่งดูแลมณฑลภูเก็ต ให้

สามารถน าเงนิภาษีจากเหมอืงแร่ ให้น าไปหยบิยมืเพื่อการส่งเสรมิการปลูกยาง 

จดัซื้อเมลด็พนัธ์ยางจากแหล่งอื่น ๆ จากพืน้ทีอ่าณานิคมมาลายูขององักฤษ เพื่อ

ส่งเสรมิการปลูกยางพาราในหมู่นักธุรกจิ นายเหมอืง นักธุรกจิในภาคใต้ที่สนใจ 

และมกีารส่งเสรมิใหค้วามรูใ้นการปลูกแก่ราษฎรในพืน้ทีภ่าคใต ้และตวัเจ้าพระยา

รษัฎานุประดษิฐใ์นปีถดัมากไ็ดเ้ดนิทางไปรฐัเประพืน้ทีข่องอาณานิคมองักฤษ เพื่อ

ไปศกึษาวทิยาการ ความรูก้ารปลูกยางเพื่อการพาณิชยจ์ากฝัง่ของอาณานิคมาลา

ย ูและน าความรูม้าตัง้เป็นศูนยเ์พาะช าตน้กลา้ยางเพื่อจ าหน่ายส่งเสรมิการปลูกใน

รฐัสยาม (ภวูดล ทรงประเสรฐิ, 2535, หน้า 69-70)  

 ในบรบิทของการปฏริปูเพื่อสรา้งรฐัชาตสิมยัใหม่ในสมยัรชักาลที่ 5 ทีร่ฐั

สยามรายล้อมไปด้วยพื้นที่ของอาณานิคมนั ้น การปรับตัวการปรับเปลี่ยน

โครงสร้างทางเศรษฐกจิการผลติในประเทศไทย จากระบบเศรษฐกิจแบบพึ่งพา

ธรรมชาต ิวถิกีารการผลติการท ากนิของราษฎรยงัปลูกขา้วท าพชืไร่เพื่อการยงัชพี

ในพืน้ทีภ่าคใต ้ทางมณฑลภูเกต็ไดม้กีารน าร่องเพื่อปรบัเปลีย่นวถิกีารผลติใหเ้ป็น

พชืสวนเพื่อเป็นสนิคา้ส่งออก มกีารส่งเสรมิใหป้ลูกจนัทน์เทศ พรกิไทย ใหร้าษฎร

มกีารท าสวนใชท้ีด่นิเป็นหลกัแหล่ง รวมถงึท าสวนยางพารา ส่งเสรมิเกษตรกรรม

เพื่อการพาณิชย์ในหมู่ชาวจีนในมณฑลภูเก็ต และมีการหารอืในนโยบายการ

พฒันารฐัสยามกบัรชักาลที่ 6 ว่าพื้นที่มณฑลภูเก็ตเป็นพื้นที่ส าคญัที่อยู่ติดต่อมี

ปฏสิมัพนัธก์บัองักฤษ เป็นพืน้ทีล่่อแหลมตดิต่อเขตแดนกบัอาณานิคมขององักฤษ 

การพัฒนาทางเศรษฐกิจในเรื่องเกษตรกรรม ท าอย่างไรให้มีการดูแลและมี
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ขา้ราชการของกระทรวงเกษตราธกิารจากส่วนกลางไปดูแลเป็นพเิศษประจ าตาม

มณฑล ทัง้นี้กเ็พราะการท าเหมอืงแร่ดบีุก มกีารขุดทรพัยากรคงจะหมดในสกัวนั

ในกาลขา้งหน้า ควรใหค้วามส าคญัส่งเสรมิการเพาะปลกูระยะยาว ทัง้สวนมะพรา้ว 

สวนยาง เพื่อเป็นสนิค้าประจ าเมอืงต่อไป (สุธวิงศ์ พงศ์ไพบูลย์ และคณะ, 2540, 

หน้า 89-90) แนวนโยบายดงักล่าวเราไดเ้หน็เป็นการปรบัโครงสรา้งการผลติเพื่อ

การส่งออก ทัง้นี้ ก็เพราะว่าการผลิตเพื่อการส่งออกเป็นหนทางหนึ่งที่จะท าให้

ฐานะทางการเงนิการคลงัของรฐัสยามมคีวามมัน่คงทีจ่ะมรีายไดท้ี่จะน าเงนิมาใช้

ในการสรา้งโครงสรา้งพืน้ฐานของประเทศ เช่น ระบบเสน้ทางคมนาคม การสรา้ง

เสน้ทางรถไฟ ขณะเดยีวกนัเครื่องจกัรกล ระบบเหลก็ ปูนซีเมนต์ รฐับาลของรฐั

สยามในเวลานัน้มกีารกู้เงนิการก่อสรา้งมาจากองักฤษ การส่งเสรมิท าสวนมกีาร

ปลูกพืชเศรษฐกิจเพื่อการส่งออกเป็นสิ่งที่รฐัสยามส่งเสริม มีปรากฏการณ์ที่

น่าสนใจและเป็นขอ้เทจ็จรงิของพฒันาการการเกดิขึน้ของการเตบิโตของอุปทาน

ในประเทศไทยหลงัปี 1910 หลงัจากทีท่างรฐัสยามไดท้ าหนงัสอืทางการทตูเพือ่ขอ

ซือ้เมลด็พนัธุย์างเพื่อเขา้มาปลูกในรฐัสยาม และก่อนทีป่ระเทศไทยจะเปิดพืน้ทีป่่า

ดงดิบสร้างเส้นทางรถไฟสายใต้ไปถึงชายแดนมาเลเซีย ในการปลูกยางพารา

หลงัจากปีที่ยอดเจดีย์ของราคายางโลกได้พุ่งขึ้นสูงสุดในปี  1910 (พ.ศ. 2453) 

ปรากฏว่าสิ้นสุดในปี 2460 ในพื้นที่ของรัฐสยาม มีพื้นที่การปลูกยางพารา

ประมาณ 109,000 ไร่ และส่วนใหญ่เป็นสวนยางที่ขยายการเติบโตมาจากพื้นที่

ชายฝัง่ทะเลด้านตะวนัตกมณฑลภูเก็ต (สุธญัญา ทองรกัษ์, 2546, หน้า 55) การ

เติบโตของสวนยางเชิงพาณิ ชย์ ในรัฐสยามมีปรากฏการณ์ที่มหัศจรรย ์

ปรากฏการณ์ของความต้องการอุปทานยางในตลาดโลกหลงัเหตุการณ์ของราคา

พุ่งสูงในปี 1910 (2453) ประจวบกับการสร้างเส้นทางระบบรถไฟได้สร้างไป
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เชื่อมต่อชายแดนของมาลายูในปี 2466 การสร้างเส้นทางรถไฟในภาคใต้ได้ใช้

ก าลังแรงงานของกุลีชาวจีน ทัง้จีนแคะ จีนแต้จิว๋ และจีนกวางตุ้ง แน่นอนว่า

ปฏสิมัพนัธ์ทางเศรษฐกจิพลงัการขบัเคลื่อนเพื่อสรา้งสวนยางเชงิพาณิชย์ ทกัษะ

ประสบการณ์การปลูก การลงทุนย่อมเกีย่วขอ้งและมกีลุ่มชาวจนีทีม่ปีระสบการณ์

ในการท าสวนยางเชิงพาณิชย์ที่อยู่ในอาณานิคมขององักฤษและดตัช์มาลงทุน

บุกเบิกในพื้นที่ของรฐัสยามด้วยเช่นกันเพราะเห็นโอกาสทางเศรษฐกิจ ด้วย

นโยบายที่ให้สทิธกิารใช้ที่ดินและการเปิดกว้างแก่ชาวจนีของรฐัสยามเพื่อสร้าง

เศรษฐกจิเพื่อการส่งออก การก่อสรา้งเสน้ทางรถไฟเมื่อมกีารเปิดป่าดงดบิมกีาร

ระดมทุนมาจากกลุ่มชาวจีนแคะซึ่งเป็นกลุ่มนักธุรกิจจากปีนังและเมดาน 

(อนิโดนีเซยี) รฐัสยามไดเ้ปิดโอกาสใหม้กีารระดมทุนเขา้มาท าสวนยางขนาดใหญ่

ในพื้นที่ของรฐัสยามในภาคใต้ตอนล่าง โดยมบีรษิัท The Jeng Jeng Plantation 

Co. ได้มีการบุกเบิกท าสวนยางประมาณ 30,000 ไร่ในพื้นที่ระหว่างอ าเภอ

หาดใหญ่และคลองแงะ และบริษัท The Wae Chang Yen Plantation Co. ได้

พืน้ทีท่ าสวนยางประมาณ 20,000 ไร่ในพืน้ทีร่อยต่อต าบลปาดงัเบซารแ์ละอ าเภอ

สะเดา จงัหวดัสงขลา (ภูวดล ทรงประเสรฐิ, 2535, หน้า 71) การส่งเสรมิและการ

เปิดป่าดงดบิ เพื่อใหม้กีารน าทีด่นิ ไดม้กีารใชท้ีด่นิเพื่อปลูกยางพชืเศรษฐกจิใหม่

ในเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้รฐัสยามเองไดม้กีารปรบัเปลีย่นโครงสรา้งการผลติทาง

เศรษฐกิจ เพื่อเข้าสู่การปฏิรูปรฐัชาติสมยัใหม่ พืชเศรษฐกิจใหม่ยางพาราเป็น

ความต้องในห่วงโซ่อุตสาหกรรมรถยนต์ของโลกในช่วงสองทศวรรษแรกของ

ศตวรรษที2่0 ธุรกจิพชืเศรษฐกจิใหม่นี้ จงึเป็นพชืทีข่บัเคลื่อนเศรษฐกจิในภูมภิาค

คาบสมุทรมาลายูรวมถงึรฐัสยาม และภายหลงัการสรา้งเสน้ทางรถไฟในภาคใต ้

ป่าดงดบิสองขา้งทางรถไฟรฐัสยามไดม้นีโยบายให้ชาวจนี มกีารใชพ้ื้นทีผ่ลติพชื
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เศรษฐกิจเพื่อการส่งออก ขณะเดียวกันราคายางพาราเป็นพืชที่มีมูลค่าที่เป็น

แรงจูงใจ เพยีงระยะเวลาประมาณสองทศวรรษนับตัง้แต่ปี  1910 ที่ราคายางใน

ตลาดโลกได้พุ่งขึ้นสูงสุดในประวตัิศาสตร์การค้ายางของโลก การเพิ่มขึ้นของ

อุปทานสวนยางของประเทศไทยได้มกีารขยายตวัไปอย่างก้าวกระโดดประมาณ 

900,000 ไร ่จากการทีร่ฐัสยามมสีวนยางอยูบ่รเิวณชายฝัง่ทะเลตะวนัตกของอนัดา

มนัเพยีงแค่ 190,000 ไร่ และท าใหป้ระเทศไทยมสีนิคา้ยางพาราเป็นสนิคา้ส่งออก

เป็นดับสอง ท าเงินตราเข้าประเทศรองจากข้าวในพื้นที่ภาคกลางในก่อน

สงครามโลกครัง้ที ่2 (รงัสรรค ์ธนะพรพนัธุ,์ 2530)  

ยางพาราพืชเศรษฐกิจท่ีเปล่ียนโครงสร้างทางสังคมและเศรษฐกิจของ

ภมิูภาคและวิถีการผลิต 

 เราจะเห็นการเข้ามาของพืชเศรษฐกิจยางพารา มีจุดประประสงค์ที่

ชดัเจนคือการปลูกเป็นพืชเศรษฐกิจที่มิใช่เป็นแหล่งอาหารส าหรบัการบรโิภค

เหมอืนขา้ว และการขยายพืน้ทีก่ารปลูกนัน้เพื่อการส่งออกเป็นพชืเศรษฐกจิสนิคา้

โภคภณัฑ์เพื่อน าไปใชใ้นอุตสาหกรรมรถยนต์ในยุโรปและสหรฐัอเมรกิา และการ

น ามาเขา้มาปลูกนัน้เพื่อการพาณิชยท์ีต่อ้งใชพ้ืน้ทีแ่ปลงปลูกพืน้ทีข่นาดใหญ่ เพื่อ

ป้อนเป็นวตัถุดิบใช้ในอุตสาหกรรมรถยนต์ซึ่งมีความต้องการวตัถุดิบที่สูงมาก

เพราะการขยายการผลติของอุตสาหกรรมรถยนต์ และพื้นที่การผลติเดมิวตัถุดบิ

ยางป่าของบราซิลนัน้มไีม่เพียงพอต่ออุตสาหกรรมรถยนต์ที่ก าลงัเติบโต ท าให้

มูลค่ าของราคายางพารา ในเวลานั ้นมีอุปทานที่ น้ อย ในบริบท ปี  1910 

อุตสาหกรรมรถยนตเ์ตบิโตเกนิกว่าทีผ่ลผลติยางทีป่ลูกในเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต้

จะให้ผลผลิตออกมาทัน เมื่อน าราคายางมาเปรยีบเทียบกับมูลค่าทองค าในรฐั
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สยามและตลาดโลกเวลานัน้ สามารถเห็นมูลค่าเชิงเปรยีบเทียบคือยางพารามี

จ านวนปรมิาณน ้าหนักเพยีงแค่ 3 กิโลกรมั มมีูลค่าประมาณเท่ากบัทองค าหนึ่ง

บาทของรฐัสยาม (ยุทธิยง ลิ้มเลิศวาที และณรงค์ เพ็ชรประเสรฐิ , 2566, หน้า 

173) ในพื้นที่ประเทศสิงคโปร์ซึ่งทุกวันนี้ที่ดินมีมูลค่าที่สูงมากแต่ก่อนหน้า

สงครามโลกครัง้ที่ 1 การใช้ที่ดินของสงิคโปร์บรเิวณชายฝัง่ทะเลเป็นพื้นที่ของ

การคา้อยู่ใกลท้่าเรอื มกีารใชพ้ืน้ทีเ่พื่อกจิกรรมในการคมนาคมขนส่งสนิคา้หรอืท่า

เทยีบเรอื ใชท้ีด่นิเป็นส านักงาน เป็นทีต่ัง้ของบรษิทัตวัแทนของบรษิทัทีม่าลงทุน

เพื่อการท าสวนยางพาณิชยแ์ละพฒันาจนกลายเป็นศูนยก์ลางการคา้ยางของโลก

ในหลงัสงครามโลกครัง้ที่ 2 แต่การใช้ที่ดินเขตชัน้นอกเลยจากฝัง่ทะเลออกไป 

พื้นที่เหล่านัน้ของสิงคโปร์ในหลายพื้นที่ คือ พื้นที่การท าสวนยางเกษตรกรรม 

ปลูกยางพาราเชิงพาณิชย์ บรษิัทอุตสาหกรรมสวนยางพาราของสิงคโปร์ มีผู้

บุกเบิกและเป็นนักธุรกิจที่ส าคญัของสงิคโปร์ในยุคของการตื่นยาง นักธุรกิจคน

ส าคญัที่มสี่วนร่วมสร้างเศรษฐกิจของสงิคโปร์ ได้รบัการการยกย่องว่าเป็นราชา

แห่งผู้ผลิตสับปะรดอีกด้วย มีสวนยางบนพื้นที่จ านวนมากบนเกาะสิงคโปร ์

หลงัจากราคายางพาราในตลาดโลกพุ่งขึน้สูงสุดในปี 1910 Lim Nee Soon และ

บรษิัทของเขา Sembawang Rubber Estates ถือครองที่ดินและสร้างพื้นที่ปลูก

สวนยางบนพื้นที่เกาะสงิคโปร์ครอบคลุมถึง 6,000 เอเคอร์ และยงัได้ขยายการ

ปลูกยางไปยงัทางเหนือของสงิคโปร์เขา้ไปในพื้นที่ของรฐัยะโฮร์ที่อยู่ตดิกบัเกาะ

สงิคโปร ์Lim Nee Soon ไดล้งทุนเพือ่การท าสวนยางเชงิพาณิชยม์พีืน้ทีส่วนยางที่

รฐัยะโฮว์ถงึ 20,000 เอเคอร ์(Art, 2015) การใชท้ี่ดนิจ านวนมากเพื่อท าการผลติ

และสรา้งอุปทานวตัถุดบิยางพาราจ านวนมากเพื่อป้อนใหก้บัอุตสาหกรรมรถยนต์

นัน่หมายถงึที่ดนิจ านวนมหาศาลจะต้องถูกบุกเบกิ ตดัโค่นพื้นที่ป่า แผว้ถางเพื่อ
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เปลีย่นป่าดงดบิรมิทางรถไฟฝัง่ตะวนัออกทีเ่คยมกีารท าเหมอืงแร่ดบีุกของอาณา

นิคมองักฤษ การท าสวนยางพาราเชงิพาณิชยข์นาดใหญ่ไดเ้ขา้มาแทนทีว่ถิีการท า

กนิของชาวมาลายูพื้นเมอืงดัง้เดมิที่พึง่พงิธรรมชาต ิการสรา้งพื้นที่เศรษฐกจิครัง้

ใหญ่การใชท้ีด่นิผนืใหญ่นับหมื่นเอเคอรข์องมาลาเซยีซึ่งเคยเป็นพืน้ทีป่่าดงดบิได้

เปลี่ยนฐานะเป็นพื้นที่ที่ดินแปลงใหญ่สุดสายตา เปลี่ยนพื้นที่เป็นสวนยางของ

ผูผ้ลติรายใหญ่ประเทศหนึ่งของโลกมาตัง้แต่ปี 1905 การปลูกยางพาราขยายพืน้ที่

เป็นวงกวา้งโดยชาวยุโรป และชาวจนีเปอรานากนัมาลายู เพยีงแค่ระยะเวลาหนึ่ง

ทศวรรษเท่านัน้ อาณานิคมนิคมมาลายูมีแรงงานจากอินเดียใต้หลัง่ไหลเข้ามา

ท างานในพืน้ที ่ในปี 1920 มกี าลงัการผลติประมาณสองแสนตนั คดิเป็นปรมิาณที่

ครอบคลุมวตัถุดบิที่ป้อนให้กบัอุตสาหกรรมรถยนต์ในยุโรปและสหรฐัอเมรกิาถงึ 

53% ของปรมิาณยางในตลาดโลก อุตสาหกรรมสวนยางในมาลายไูดส้รา้งความมัง่

คัง่และมกี าลงัแรงงานจากจนีและอินเดยีเขา้มารวมอยู่อุตสาหกรรมสวนยางเชงิ

พาณิชย์ โครงสร้างประชากรของแรงงานในสองทศวรรษตัง้แต่ปี  1901-1921 

จ านวนประชากรที่เพิ่มขึ้นไม่ใช่ชนชาติของมาลายู จนเป็นที่มาของประเทศ

มาเลเซยีทีม่โีครงสรา้งของประชากร ทีม่ที ัง้ชาวจนี อนิเดยี และมาลาย ูในปัจจุบนั 

(ชาญวทิย์ เกษตรศริ,ิ 2522) การเขา้มาของกุลแีรงงานชาวจนีภายใตก้ารส่งเสรมิ

ให้ปลูกสวนยางเชิงพาณิชย์ เพื่อผลประโยชน์ทางเศรษฐกิจของการลงทุนของ

อังกฤษมีแรงงานชาวจีนเข้ามาเป็นกุลีแรงงานในสวนยาง ทัง้นี้ก็เพราะชาว

พืน้เมอืงมาเลเซยีและเกษตรกรชาวนาจะท าการผลติในระบบพึง่พาธรรมชาตไิมไ่ด้

เข้าสู่ระบบแรงงานของการผลิตแบบทุนนิยมค่าแรงการลงทุนท าสวนยางเชิง

พาณิชย์ของนักธุรกจิเจา้อาณานิคมองักฤษ กุลแีรงานชาวจนีในรฐัเประ สลงังอร ์

เนกรเีซมบลินั และปาหงั ในปี 1901 มปีระชากรแรงงานชาวจนีแค่ 2,997,400 คน 
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เมื่อการลงทุนเพื่อการท าสวนยางขยายตวัมากขึน้จากการลงทุนจากชาวยุโรปใน

อาณานิคมมาลายใูนปี 1991 มปีระชากรแรงงานจนีเพิม่ขึน้จ านวนมาก 4,332,400 

คน ทัง้ก็เพราะรฐับางอาณานิคมองักฤษได้ให้ความส าคญักับผลประโยชน์ทาง

ธุรกิจจากยางพารา จนการผลติอาหารธญัพชืขา้วไม่เพยีงพอภายในอาณานิคม

ต้องสัง่ซื้อมาจากรฐัสยาม (Ghee, 1971, p. 285) ส่วนในพื้นที่ของอาณานิคม

ฝรัง่เศสในโคชินไชน่า ภายใต้การลงทุนของบรษิัทมชิลิน เป็นพื้นที่ที่ได้รบัการ

สมัปทานการปลูกยางพาราในเวยีดนามใต ้บรเิวณจงัหวดับนิหเ์ซอืงอยู่ในพืน้ทีต่ดิ

กบัไซ่ง่อน เป็นสวนยางของบรษิัทมชิลนิฝรัง่เศส เขา้มาบุกเบิกท าสวนยางในปี 

1925 ครอบคลุมพื้นที่ 31,000 เอเคอร์ ในพื้นที่ของกมัพูชาในยุคอาณานิคมของ

ฝรัง่เศสที่ดินของประเทศกัมพูชาก็ถูกใช้ไปเพื่อท าสวนยางผลิตวตัถุดิบให้กับ

อุตสาหกรรมรถยนต์ในฝรัง่เศสเขา้มาปลูกยางพาราในปี 1910 ที่ดนิจ านวนมาก 

600,000 เอเคอร์ ที่รฐับาลอาณานิคมฝรัง่เศสได้ใช้พื้นที่จ านวนมหาศาล เกิน

จนิตนาการของชาวกมัพูชาพืน้เมอืงจะเขา้ใจ เพราะวถิกีารผลติของพวกเขายงัอยู่

กบัการหาเลี้ยงชพีพึ่งพาจากธรรมชาติ แต่การใช้ที่ดินแปลงขนาดใหญ่ เพื่อไป

สร้างสวนยางเพื่อการปลูกพืชเศรษฐกิจเชิงเดี่ยว ซึ่งการใช้ที่ดินเพื่อท าการ

เพาะปลูกของเกษตรกรกมัพูชามกีารใช้ที่ดนิกนัเพยีง 5-10 ไร่ต่อครอบครวัเพื่อ

การยงัชพี แต่สวนยางในยุคอาณานิคมฝรัง่เศสในพืน้ทีข่องประเทศกมัพูชาเปลอืย

ผนืป่าดงดบิเพื่อการท าสวนยางในพื้นที่ขนาดใหญ่ ย่อมมกีารใช้แรงงานจ านวน

มาก ประชากรแรงงานท้องถิ่นมีไม่เพียงพอ จึงต้องมีการน าเข้าแรงงานจาก

เวยีดนามใต้มาเป็นก าลงัแรงงานผลติหลกั สวนยางในกมัพูชาขยายตวัครอบคลุม

จงัหวดัสหีนุ จงัหวดักมัปงจาม ซึ่งปัจจุบนัมสีวนยางมากถึง1,700,000  เอเคอร ์

(ยศ สนัตสมบตั ิและอรญัญา ศริผิล, 2556, หน้า 128-129) จากจุดเริม่ต้นในการ
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สร้างพื้นที่เกษตรกรรมสวนยางพาณิชย์ขนาดใหญ่มกีารน าเขา้ของแรงงานจาก

เวยีดนามใต้ เขา้มาในพื้นที่อุตสาหกรรมสวนยางเชงิพาณิชย์ของเจ้าอาณานิคม

ฝรัง่เศส ท าให้ประชากรเวียดนามได้เข้ามาท างานตัง้ถิ่นฐานท ากินในประเทศ

กมัพูชาและส่งผลต่อการแย่งที่ท ากิน การครอบครองความมัง่คัง่ทางเศรษฐกิจ 

เป็นรากฐานของความขดัแยง้ต่อปัญหาชนชาตใินกมัพูชามาตลอดตัง้แต่ยุคเขมร

แดงจนถงึปัจจุบนั เช่นกนัทีป่ระชากรแรงงานชาวอนิเดยีและกุลชีาวจนี ไดเ้ขา้ไป

เตบิโตขยายตวัอยูใ่นโครงสรา้งประชากรของมาเลเซยีในปัจจุบนั 

การขยายตวัของอปุทานยางคือประโยชน์และความมัน่คัง่ของอตุสาหกรรม

รถยนต ์

 พัฒนาการการขยายตัวของสวนยางพาราจะเห็นได้ว่า ก่อนจะขึ้น

ศตวรรษที่ 20 ทัง้ยุโรปและสหรฐัอเมรกิาไดพ้ึ่งพาวตัถุดบิจากยางป่าของบราซลิ

เป็นหลกั แต่ดว้ยขอ้จ ากดัของก าลงัการผลติของบราซลิเป็นยางป่ามไีมเ่พยีงพอต่อ

ความตอ้งการของการบรโิภคทีอุ่ตสาหกรรมรถยนตจ์ากเครื่องสนัดาปภายในมกีาร

เติบโต ท าให้ก าลังการผลิตอุปทานวัตถุดิบเคลื่อนตัวมาอยู่ในภูมิภาคเอเชีย

ตะวนัออกเฉียงใต ้ตน้ทุนการผลติทีต่อ้งไปหายางป่ามตีน้ทุนทีส่งูทัง้ค่าแรง ความ

ปลอดภยั และต้นทุนต่อตนัอยู่ที่ 337 ปอนด์สเตอร์ลงิ ส่วนต้นทุนในภูมภิาคเชยี

ตะวนัออกเฉียงใต้ในอาณานิคมองักฤษ ต้นทุนการผลติอยู่ที่ประมาณตนัละ 210 

ปอนดส์เตอรล์งิ ขณะเดยีวกนักระบวนการผลติทีม่กีารปลูกเป็นระเบยีบสะดวกใน

การจดัเก็บผลผลติที่ปลูกเป็นระเบียบแถวแนวตรง ท าให้มปีระสทิธภิาพสูงกว่า

ระบบการจดัเกบ็ยางป่า การขยายตวัของสวนยางในมาลายอูาณานิคมขององักฤษ

หลงัปี 1910 ที่ราคายางพาราในตลาดโลกได้พุ่งขึน้สูงสุดนัน้ ท าให้พื้นที่ของการ
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ปลูกยางพาราเพื่อการพาณิชย์ในมาเลเซียมีพื้นที่ของสวนยางเพิ่มขึ้นอย่าง

น่าสนใจ ในปี 1900 มสีวนยางจ านวนเพยีง 420,000 เอเคอร ์(1,050,000 ไร)่ ในปี 

1910 มพีืน้ทีส่วนยางเพิม่ขึน้ 21,890,000 เอเคอร ์(54,725,000ไร่) ในปี  1920 มี

พื้นที่สวนยาง 88,270,000 เอเคอร์ (220,675,000 ไร่) ปี 1940 มพีื้นที่สวนยาง

มากถงึ 156,000,000 เอเคอร ์(390,000,000ไร่) และในปี1980 ผลผลติยางพารา

ของประเทศมาเลเซยี ไดก้ลายเป็นประเทศทีผ่ลติยางพาราไดม้ากทีสุ่ดของโลกอยู่

ที ่1.53 ลา้นตนั (Huang & Huang, 2018, p. 27) ส าหรบัพืน้ทีก่ารปลูกยางของรฐั

สยามหรอืประเทศไทย หากน าขอ้มลูมาเปรยีบเทยีบวเิคราะหเ์พื่อใหเ้หน็ภาพรวม

การขยายตวัของสวนยางกเ็ช่นเดยีวกบัอาณานิคมมาลาย ูเพื่อเปรยีบเทยีบใหเ้หน็

ตวัเลขการขยายตวัของอุปทานทัง้สองประเทศในบรบิททีค่วามตอ้งการยางพารา

เพื่อป้อนอุตสาหกรรมรถยนต์เป็นตวัก าหนดการเพิม่ขึน้ของฝัง่อุปทาน จะเหน็ว่า

การเตบิโตขยายตวัของสวนยางในรฐัสยาม เราเตบิโตการขยายทีจ่ านวนพืน้ทีม่ไีม่

มากเท่าอาณานิคม ทัง้นี้กเ็พราะประเทศไทยเป็นราชณาจกัรทีม่ใิช่ประเทศอาณา

นิคม ลกัษณะการใชท้ีด่นิแปลงขนาดใหญ่มไิดม้กีารเอือ้สทิธปิระโยชน์ใหก้บับรษิทั

ของชาวยุโรปในพืน้ทีอ่าณานิคมอื่นๆ ในปี 1917 (2460) จ านวนพืน้ทีก่ารปลูกใน

ประเทศไทย 109,000ไร่ ในปี 1928 (2471) 886,000ไร่, ในปี 1941 (2484) 

ประเทศไทยมสีวนยาง 2,710,000 ไร่ ในปี 1980 ประเทศมาเลเซยีมกีารส่งออก

ยางเป็นอนัดบัหนึ่งของโลก 1.53 ล้านตัน ประเทศอินโดนีเซียเป็นอนัดบัสองที่

ส่งออกยางประมาณหนึ่งล้านตัน ส่วนประเทศไทยอนัดับสามปี 1980 ส่งออก

ประมาณหา้แสนตนั      
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ขอ้มลูตลาดราคายางโลก (The Rubber Economist Ltd., 1985) 

 จากขอ้มูลกราฟราคายางพาราด้านบน บอกเราว่าเสน้ทางของเวลาใน

พฒันาการประวตัศิาสตรข์องการบรโิภคยางพารา การบรโิภคยางพาราธรรมชาติ

ไดผ้า่นเสน้ทางของการเปลีย่นแปลงมาตลอดเวลา ก่อนหน้าปี 1900 ยางพาราโดย

ส่วนใหญ่ของการบรโิภคในองักฤษและสหรฐัอเมรกิา พึง่พาสนิคา้จากวตัถุดบิยาง

ธรรมชาตจิากการผลติในภูมภิาคลุ่มน ้าอเมซอนของบราซลิ แต่เมื่อมคีวามตอ้งการ

ยางมาก ทรพัยากรยางมน้ีอยเจา้อาณานิคมองักฤษเหน็โอกาสทางเศรษฐกจิและ

แนวโน้มความต้องการที่สูงขึ้นของการบรโิภคในอุตสาหกรรมยานยนต์ ที่ก าลงั

พฒันาในยุโรปในระบบการขนส่งของคนยุโรปที่มาแทนแรงงานม้า ตัง้แต่ปลาย

ศตวรรษที่ 19 ถึงทศวรรษแรกของศตวรรษที่ 20 องักฤษส่งเสรมิการปลูกและ
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ลงทุนในพื้นที่อาณานิคมมาลายู ส่วนอาณานิคมของดชัต์ในอินโดนีเซียก็ขยาย

พืน้ทีก่ารปลูกยางเขา้มาในทีด่นิเกาะชวาจ านวนมาก ขณะเดยีวกนัในพืน้ทีอ่าณา

นิคมฝรัง่เศส โคชนิไชน่าในเวยีดนามใตแ้ละในกมัพูชา นักธุรกจิกลุ่มทุนฝรัง่เศสก็

เข้ามาขยายการปลูกในเวียดนามใต้และในกัมพูชา หลังจากปี  1900 และ

โดยเฉพาะอย่างยิง่หลงัจากปี 1910 ยางถูกผลติขึน้มกีารขยายแปลงปลูกในทีด่นิ

จ านวนมหาศาลของเอเชยีตะวนัออกเฉียงใต ้สามารถพดูไดว้่าเป็นการเปลอืยหน้า

ดนิ เพื่อเปิดพื้นที่ป่าดงดบิครัง้ใหญ่ทีสุ่ดของมนุษยชาต ิเพื่อปลูกสรา้งวตัถุดบิไป

รองรบัอุตสาหกรรมรถยนต์ของโลก นับตัง้แต่นัน้เป็นต้นมา เราจะเหน็กลไกของ

ราคามไิดเ้ป็นใจและเป็นประโยชน์ต่อฝัง่อุปทานผูป้ลูกยางพาราอกีแลว้ ราคาของ

ยางในตลาดโลกไดไ้ต่ลดระดบัลงพรอ้มความไม่แน่นอนความผนัผวน การเพิม่ขึน้

ของฝัง่อุปทานกลไกราคาของโภคภณัฑย์างจะไมค่่อยขยบัขึน้สงูอกี การตกต ่าของ

ราคายางท าให้ได้เหน็การใช้อ านาจทางการเมอืงที่มใิช่เหตุผลทางเศรษฐศาสตร์

การคา้เสรขีองรฐับาลองักฤษหลงัสงครามโลกครัง้ 1 ราคายางตกต ่าในตลาดโลก

ในหลงัสงครามโลกครัง้ที่ 1 เมื่อราคายากตกต ่ามาโดยตลอดทัง้อุปทานเพิม่มาก 

และผลกระทบของสงครามต่ออุตสาหกรรมในยุโรปหลังสงครามโลกครัง้ที่  1 

ผลประโยชน์ก าไรของผูล้งทุนจากมหานครลอนดอนทีล่งทุนปลูกยางในอาณานิคม

หดหายไป เพราะอุปทานที่ล้นเกินความต้องการของผู้บรโิภคของอุตสาหกรรม

ยานยนต์โลก และการดิง่ลงของราคาอุปทานยางพาราโลกหลงัสงครามโลกครัง้ที่  

1 เป็นประโยชน์ต่อผลก าไรอุตสาหกรรมรถยนตย์กัษ์ใหญ่ของสหรฐัอเมรกิา เพราะ

จะได้มีวตัถุดิบราคาถูกเพื่อป้อนเข้าสู่อุตสาหกรรมรถยนต์ของสหรฐัอเมรกิาที่

ก าลังขยายตัวในหลังสงครามโลกครัง้ที่  1 ท าให้อังกฤษน าเอามาตรการ 

Stevenson Plan ออกกฎหมายควบคุมการส่งออกยางพาราในอ านาจการผลติใน
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พื้นที่ของอาณานิคมองักฤษในมาลายูและศรลีงักาในปี 1922-1928 ท าให้ราคา

ขยบัขึน้มาไดเ้ลก็น้อย แต่สุดทา้ยนโยบายนี้กใ็ชไ้ดแ้ค่เพยีง 6 ปีเท่านัน้ ราคายางก็

กลบัดิ่งลงตกต ่าลงกว่าเดิมอีก (ยุทธยิง ลิ้มเลิศวาที และณรงค์ เพ็ชรประเสรฐิ , 

2566) เราไดเ้หน็ว่าในวนัทีร่าคายางตกต ่าอย่างรุนแรง ภายหลงัจากทีม่กีารปลูก

ยางพาราในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ได้เพียงสามทศวรรษ ในปี  1910 ราคา

ยางพาราในตลาดนิวยอร์คพุ่งขึ้นมาสูง ประมาณ 4,500 ดอลล่าร์ต่อตนั แต่ในปี 

1932 ราคาตกลงมาต ่าลงเหลือ 70 ดอลล่าร์ต่อตัน ราคาตกต ่าติดเพดานเหลือ

เพียง 1.6% แทบไม่มีราคาเอาเลย การผลิตยางพาราเพื่อป้อนอุตสาหกรรม

รถยนต์ของโลกพื้นที่อาณานิคมองักฤษ น าแรงงานอินเดยีและจนีเขา้มาท าการ

ผลิตวตัถุดิบ ได้เกิดสภาวะความอัตคัดขดัสนยากแค้นในความเป็นอยู่เพราะ

อุปทานวตัถุดบิที่ล้น จงึมกีารเคลื่อนไหวครัง้ส าคญัเพราะที่ดนิก่อนนี้น าไปปลูก

ยางแต่เพียงอย่างเดียว ผลกระทบดงักล่าวจากความผนัผวนของราคาเหลือต ่า 

1.6% ของราคาทีไ่ดก้ าไร ท าใหผู้ผ้ลติฝัง่อุปทานต้องประสบกบัความยากล าบาก 

สวนยางในอาณานิคมต้องพบกบัวกิฤติการณ์มกีารเรยีกร้องให้เจ้าของสวนยาง

องักฤษ ไดใ้ห้กุลแีรงงานในสวนยางชาวอนิเดยีได้ใช้พื้นที่ดนิในสวนยางบ้างเพื่อ

ท าการผลติปลูกพชือาหารเพื่อการยงัชพี เพื่อให้พวกเขาสามารถมพีชือาหารพอ

ประทงัชวีติกบัคุณภาพชวีติทีข่าดสารอาหารมาต่อเนื่องจากการท างานในสวนยาง 

กุลแีรงงานอินเดยีในมาลายูได้มกีารร้องขอที่จะใช้ที่ดินในสวนยางเพื่อการปลูก

อาหารจากเนื้อทีส่ดัส่วน 40 ไร่ขอใชท้ีด่นิเพยีงหนึ่งส่วน เพื่อน ามาใชเ้พื่อการปลูก

พชืผกัและสรา้งอาหารเพื่อหล่อเลี้ยงคุณภาพชวีติทีไ่ดร้บัผลกระทบจากยางตกต ่า

ในทศวรรษดงักล่าว (Hagan & Wells, 2005, p. 146)  
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ยอดเจดียร์าคายางยอดท่ี2ในรอบ101ปี ปรากฏการณ์อุปทานยางหน่ึงล้าน

ไร่ในภาคเหนือและอีสานของไทย 

 ตลอดระยะเวลานับตัง้แต่ปี 1910-2011 ระยะเวลา 101 ปีในเส้นทาง

พฒันาการของการเพิม่ขึน้ของอุปทานยางและการขยายพืน้ทีก่ารปลูกยางในพืน้ที่

เอเชียตะวนัออกเฉียงใต้และรฐัสยาม พื้นที่การปลูกยางในประเทศมาเลเซีย 

อนิโดนีเซีย ประเทศไทย และเวยีดนาม ก าลงัการผลติการขยายตวัของอุปทาน

และวตัถุดบิยางพาราเพื่อล าเลยีงเขา้ไปหล่อเลี้ยงห่วงโซ่ของอุตสาหกรรมรถยนต์

ของโลก ในปี 2542 พบว่า ก าลงัการผลติยางพาราของโลกอยู่ในภูมภิาคเอเชยีถงึ

93.7% โดยมพีืน้ทีก่ารปลูกและการผลติอนัดบัหนึ่ง คอื อนิโดนีเซยี 31.6% มพีืน้ที่

การปลูก 2,269,000 เฮกตาร์ (14,181,250ไร่) อนัดบัสอง คอื ประเทศไทยก าลงั

การผลิตการปลูก 21.6% มพีื้นที่การปลูก 1,555,000 เฮกตาร์ (9,718,750 ไร่) 

อันดับสามคือประเทศมาเลเซีย 19.8% มีพื้นที่การปลูก 1,420,000 เฮกตาร์

(8,875,000 ไร่) (FAO, 1999) บทวเิคราะหร์ายงานขององคก์ารอาหารและเกษตร

แห่งสหประชาชาต ิได้เขยีนรายงานวเิคราะห์ไว้ว่า สวนยางพาราในมาเลเซียได้

ปรบัเปลีย่นไปปลูกปาลม์น ้ามนัซึง่มผีลตอบแทนดกีวา่ยางพารา แต่การเตบิโตของ

สวนยางและการขยายสวนยางในประเทศไทยมีการขยายตัวที่รวดเร็วขึ้นนัน่

หมายถงึการขยายพืน้ทีม่กีารปลูกมมีากขึน้ ส่วนในประเทศอนิโดนีเซยีการเพิม่ขึน้

ของสวนยางมกีารเพิม่ขึน้เลก็น้อยและมสีดัส่วนทีน้่อยลงเพยีงระยะเวลาแค่  15 ปี

นับจาก 2542 บทวิเคราะห์รายงานขององค์การอาหารและเกษตรแห่ ง

สหประชาชาต ิไดเ้ขยีนค่อนขา้งตรงกบัขอ้เทจ็จรงิ ถงึการเตบิโตและการขยายตวั

ของสวนยางในประเทศไทยที่มีสดัส่วนของการขายตวัที่เร็ว ก าลงัการผลิตยาง
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ธรรมชาติของไทยได้แซงหน้าประเทศอินโดนีเซีย ก าลงัการผลิตยางพาราของ

ประเทศไทยในปี 2557 ได้มรีายงานของบโีอไอ ระบุก าลงัการผลติการปลูกยาง

ของประเทศไทยที่แซงหน้าประเทศอินโดนีเซีย ไทยเป็นประเทศที่มีการผลิต

ยางพารามากทีสุ่ดของโลกอยู่ที่ 4.32 ลา้นตนั ส่วนประเทศอนิโดนีเซยีมกี าลงัการ

ผลติรองลงมาเป็นอนัดบัสองอยู่ที่ 3.15 ล้านตนั อนัดบัสามเป็นจนี 0.84 ล้านตนั 

และประเทศมาเลเซียอนัดบัสี่ 0.71 ล้านตัน อนัดบัห้าก็เป็นประเทศอินเดียที่มี

ก าลงัการผลติ 0.67 ลา้นตนั ส าหรบัผลผลติยางพาราของไทยทีม่กีารส่งออกนัน้ มี

การส่งออกไปประเทศจนีมากทีสุ่ด รองลงมาคอืมาเลเซยี ยุโรป ญี่ปุ่ น และเกาหลี

ใต้ และประเทศจีนได้เป็นประเทศที่สัง่ซื้อยางพาราของประเทศไทยมากที่สุด

ประมาณ 60% ของปริมาณยางที่ส่งออกของประเทศไทย (Thailand Board 

Investment, 2015) การน าเข้ายางพาราจ านวนมากที่สุดก็เพราะว่า การพฒันา

ของจนีหลงัจากทีเ่ติง้เสีย่วผงิไดเ้ขา้มามบีทบาทในการปฏริปูเศรษฐกจิหลงัปี1980 

(พ.ศ. 2523) โดยศกึษาความผดิพลาดจากนโยบายความแขง็กระด้างของระบบ

คอมมูน มกีารปฏริูปการผลติสร้างระบบแรงงจูงใจให้กบัเกษตรกรและชาวนาใน

ชนบทเพือ่เพิม่ผลการผลติ มกีารทดลองใชก้ลไกการตลาดสรา้งพืน้ทีท่ดลองเรยีนรู ้

ถอดบทเรยีนจากการจดัตัง้เขตเศรษฐกิจพิเศษ เปิดการลงทุนจากต่างประเทศ 

จากรายงานของธนาคารโลกไดก้ล่าวถงึการปฏริปูทางเศรษฐกจิจนี ไดม้สี่วนท าให้

จนีกลายเป็นประเทศที่การเตบิโตทางเศรษฐกจิใหญ่เป็นอนัดบัสองของโลกตัง้แต่ปี 

2010 เป็นตน้มา เศรษฐกจิของจนีอยูเ่หนือญีปุ่่ นและเยอรมนี การเตบิโตทางเศรษฐกจิ

ของจีนยงัคงเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่องตัง้แต่ปี  2000 ถึงปี 2016 โดยมีการเติบโตทาง

เศรษฐกจิเฉลีย่ 9.42 เปอรเ์ซน็ตต์่อปี โดยการเตบิโตทางเศรษฐกจิสงูสุดอยู่ทีปี่ 2007 

ซึ่งอยู่ที ่14.23 เปอรเ์ซน็ต์ ในส่วนของภาคการผลติอุตสาหกรรมเป็นเครื่องมอืส าคญั
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ในเสน้ทางการเตบิโตของเศรษฐกจิจนี เศรษฐกจิของจนีไดร้บัการสนับสนุนจากการ

เตบิโตอย่างรวดเรว็ของอุตสาหกรรมการผลติยานยนต์ เพื่อใชเ้ป็นกลไกในระบบการ

คมนาคมขนส่งในประเทศจนี สามารถพดูไดว้า่การเตบิโตอยา่งรวดเรว็ในอุตสาหกรรม

การขนส่งและยานยนต์จนี เป็นกลไกส าคญัในการขบัเคลื่อนทางเศรษฐกจิทีท่ าใหจ้นี

เตบิโต (Oktora, 2019) พบว่า หลงัปี 2542 ตลาดการบรโิภคการส่งออกยางพาราจาก

ประเทศไทย 60% ประเทศไทยไดส้่งยางป้อนใหก้บักบัการเตบิโตทางเศรษฐกจิของ

จนี การส่งยางพาราเพื่อใชเ้ป็นวตัถุดบิในอุตสาหกรรมรถยนต์ในหลงัปี 2540 แมว้่า

ตลาดการบรโิภคยางจากประเทศไทยยงัเป็นอุตสาหกรรมรถยนตข์องญี่ปุ่ นกต็าม แต่

การขยายตวัและความต้องการของประเทศจนี มอีตัราเร่งและและการขยายตวัของ

ตลาดการบรโิภคจากไทย มกีารขยายตวัที่สูงกว่าตลาดของญี่ปุ่ นและสหรฐัอเมรกิา 

อตัราการขยายตวัของตลาดยางพาราที่ส่งยางออกจากประเทศไทยตัง้แต่ปี 2540-

2547 โดยเฉพาะการน าเข้าของจีนมีอัตราการขยายตัวที่สูงกว่าญี่ ปุ่ นและ

สหรฐัอเมรกิา เมื่อมคีวามต้องการบรโิภคยางพาราที่สูงมาก จากการทีย่กัษ์ใหญ่จนี

เพิง่ตื่นจากการหลบัไหล การเตบิโตทางเศรษฐกจิทีท่างธนาคารโลกประเมนิสงูสุดในปี 

2007 ท าใหใ้นปี 2011 ราคายางในประเทศไทยวนัที ่21 เดอืนกุมภาพนัธข์ึน้มาสงูสุด 

ประมาณ 190 บาทต่อกโิลกรมั  
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                          *ตารางแสดงราคายางพาราในตลาดโลก (2541-2563) 

จากกราฟข้อมูลพบว่า หลงัปี 2000 สงัเกตได้ว่าราคายางเริม่ไต่ระดบัที่

สูงขึน้ อนัเนื่องมาจากความต้องการบรโิภคของจนีและการเติบโตของเศรษฐกิจจนี 

นัน่หมายความว่ามกีารคาดการณ์ว่าอตัราการเพิม่ขึน้ของการบรโิภคยางมอีตัราเร่งที่

ไวอยูท่ี ่2.6 เปอรเ์ซน็ ขณะทีอ่ตัราการเพิม่ขึน้ของการผลติยางของอุปทานยางโลกอยู่

ที ่2.04 เปอรเ์ซน็ต่อปี คาดกนัว่าในปี 2008 การบรโิภคยางของอุตสาหกรรมรถยนต์

จะขาดแคลนวตัถุดบิยางพารา การสรา้งอุปทานในประเทศไทยเราไดเ้หน็การขยายตวั

ของอุปทานในประเทศไทยอย่างเป็นรูปธรรม คือการขยายการปลูกยางไปยัง

ภาคเหนือและภาคอสีานของประเทศไทย ดว้ยปัญหาทีร่าคาตกต ่ามาโดยตลอดก่อน

หน้าปี 2000 เพราะปรมิาณอุปทานยางมมีากกว่าความตอ้งการบรโิภค ก่อนทีจ่ะเกดิ

ปรากฏการณ์เศรษฐกจิจนีเตบิโตในต้นทศวรรษของศตวรรษที่ 21 ยางพาราเป็นพชื
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เศรษฐกจิทีป่ลูกมากในพืน้ทีภ่าคใตม้าตัง้แต่หลงัสงครามโลกครัง้ที่ 1 มกีารขยายตวั

เตบิโตขึน้มาในพื้นที่ภาคตะวนัออกของประเทศไทยหลงัสงครามเกาหล ีการเตบิโต

ของสวนยางในประเทศครอบคลุมพืน้ทีก่ารผลติในภาคใตแ้ละภาคตะวนัออก กเ็พราะ

มปัีจจยัการเตบิโตเศรษฐกจิของจนีถอืเป็นแรงเป็นพลงัขบัดนัทีท่ าใหอุ้ปทานยางของ

โลกโดยเฉพาะพื้นที่ของประเทศไทยเพิม่ขึ้นเป็นจ านวนมากอีกครัง้ มกีารประเมนิ

เอาไวว้่าในปี 2539 พื้นทีก่ารปลูกยางของประเทศไทยมพีื้นทีป่ระมาณ 12.2 ลา้นไร ่

(กรมส่งเสรมิสหกรณ์, 2538) ดว้ยการเตบิโตการขยายตวัของเศรษฐกจิของจนีหลงัปี 

2000 (พ.ศ. 2543) รฐับาลไทยในช่วงเวลาดงักล่าว เมื่อเหน็สญัญาณตวัเลขอุปทาน

ยางของโลกเริม่ขาดแคลน กเ็หน็โอกาสทีแ่นวโน้มการขาดแคลนวตัถุดบิยางพาราใน

ตลาดโลกจากการบรโิภคยางพาราจ านวนมากของจนีทีเ่พิม่ขึน้ จงึไดม้โีครงการสรา้ง

พืน้ทีอุ่ปทานยางขึน้ใหมใ่นพืน้ทีภ่าคเหนือและภาคอสีาน คอื โครงการยางหนึ่งลา้นไร ่

ระยะที่1 (ปี 2546-2549) เพิม่การปลูกยางมเีป้าหมาย 1,000,000 ไร่ โครงการยาง

หนึ่งลา้นไร่ระยะที่ 2 (ปี 2550-2553) โครงการยางหนึ่งลา้นไร่ระยะที ่3 (2554-2556) 

จนถึงวนันี้เนื้อที่การปลูกยางของประเทศไทยที่ระบุไว้ในปี 2565 เนื้อที่ทัง้ประเทศ

ไทยมีมากถึงประมาณ 24 ล้านไร่ ภาคเหนือประมาณหนึ่งล้านห้าแสนไร่ ภาค

ตะวนัออกเฉียงเหนือหรอืภาคอสีานประมาณ 6 ล้านสองแสนไร่ ภาคกลางรวมภาค

ตะวันออก 2 ล้านห้าแสนไร่ ภาคใต้ประมาณ 14 ล้านไร่ (ส านักงานเศรษฐกิจ

การเกษตร, 2565) การขยายพื้นที่การปลูกยางของประเทศไทย พบว่า ก่อนหน้านี้

ประมาณสามทศวรรษประเทศไทยพืน้ทีป่ลูกยางทัง้ประเทศประมาณเพยีง 12 ลา้นไร ่

จนถึงวนันี้ปรมิาณสวนยางในประเทศไทยเพิม่มาเป็น 24 ล้านไร่ การขยายตวัของ

อุปทานยางในประเทศไทยไดแ้รงส่งของการขยายตวัมาจากการเตบิโตของเศรษฐกจิ

จีน จากยอดเจดีย์ของราคารยางที่พุ่งขึ้นมาสูงสุดในรอบ 101 ปี ราคายางพาราที่
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ขึน้มาสงูสุดในปี 2011 คอืแรงส่งทีท่ าใหก้ารขยายตวัของอุปทานยางโลก ยางพาราได้

กลายเป็นพชืเศรษฐกจิหลกัอกีพชืหนึ่งในภาคอสีานและภาคเหนือของประเทศไทย ที่

เข้ามาแทนที่พชืไร่ที่มรีายได้ไม่มเีสถียรภาพ ยางพาราถือพชืเศรษฐกิจเงนิสดที่มี

ความคล่องตวักวา่พชืไร ่ขณะเดยีวกนัยางพาราเป็นไมย้นืตน้มคีวามมัน่คงของรายได้

ดีกว่าพืชไร่ เพราะเป็นต้นไม้ยืนต้นที่ไม่ใช่พืชล้มลุก การเกิดขึ้นของต้นปลูกที่

ขยายตวัไปในภูเขาในภาคเหนือและพืน้ทีภ่าคอสีานนัน้ ไดส้รา้งความชื้นสมัพทัธ์ใน

บริเวณพื้นที่การปลูกสวนยางมีความชื้นสัมพัทธ์ที่สูงกว่าพืชไร่ ขณะเดียวกัน

โครงสรา้งรายไดท้างเศรษฐกจิจากพชืเศรษฐกจิสวนยางพารา ไดเ้ขา้มาทดแทนการ

ท าการเกษตรทีเ่ปลอืยหน้าดนิของพชือาหารสตัว ์

สรปุ  

 ในเส้นทางของประวตัิศาสตร์เศรษฐกิจการขยายพื้นที่การปลูกยางพารา 

การเปลีย่นทีด่นิป่าดงดบิในภูมภิาคของเอเชยีตะวนัออกเฉียงใตเ้ป็นพืน้ทีเ่พื่อการท า

สวนยางเชงิพาณิชย์ เพื่อผลติวตัถุดบิใช้ท าล้อรถยนต์ในอุตสาหกรรมยานยนต์ของ

โลกท าใหส้ามารถมองเหน็ ปรากฏการณ์ยางพารายอดเจดยีร์าคายางตลาดโลกในรอบ

101 ปี มีเพียงสองยอด คือการพุ่งขึ้นราคายางสูงสุดในปี 1910 และปี 2011 จาก

การศกึษาท าใหไ้ดเ้หน็เสน้ทางการพฒันาอุตสาหกรรมรถยนต์ของโลก และการสรา้ง

อุปทานการขยายตัวของวตัถุดิบยางพาราในเอเชียตะวนันออกเฉียงใต้ ตัง้แต่ยุค

อาณานิคมในปลายศตวรรษที่ 19 มกีารใช้ที่ดนิในพื้นที่คาบสมุทรมาลายูในอ านาจ

การปกครองอาณานิคมอังกฤษ ที่ดินในประเทศอินโดนีเซียในอาณานิคมของ

เนเธอร์แลนด์ ทีด่นิในอาณานิคมโคชนิไชน่าของฝรัง่เศสในเวยีดนามใต้และกมัพูชา 

รวมไปถึงที่ดินของรัฐสยามในปลายรัชกาลที่5 ได้มีการใช้ไปเพื่อการปลูกพืช



 

  

ปีที ่8 ฉบบัที ่2 (พฤษภาคม – สงิหาคม 2568) หน้า 33 

 

เศรษฐกจิทีส่ าคญัเพื่อตอบสนองความต้องการของสนิคา้โภคภณัฑข์องโลก ไดท้ าให้

ภูมภิาคบนคาบสมุทรมาลายูได้กลายเป็นพื้นที่ศูนย์กลางการผลติวตัถุดบิยางพารา 

โดยมตีลาดกลางยางพาราโลกไดป้รบัเปลีย่นยา้ยจากนครลอนดอน มาเป็นตลาดกลาง

ยางพาราในสงิคโปรใ์นหลงัสงครามโลกครัง้ที่ 2 เพราะถอืไดว้่าตลาดกลางยางพารา

สนิคา้โภคภณัฑ์ที่ส าคญัต่ออุตสาหกรรมรถยนต์ไดม้าอยู่ทีส่งิคโปร์ เพราะเป็นพืน้ที่

ศูนยก์ลางของภูมภิาคทีผ่ลติอุปทานวตัถุดบิและระบบการขนส่งวตัถุดบิมากทีสุ่ดของ

โลก คือ มาเลเซีย อินโดนีเซีย และประเทศไทย ยางพาราเป็นวตัถุดิบที่ส าคญัใน

องค์ประกอบของรถยนต์รองจากเหลก็กล้า ที่ดนิจ านวนมหาศาลของภูมภิาคเอเชยี

ตะวนัออกเฉียงใตไ้ดถู้กใชไ้ปเพื่อการผลติวตัถุดบิยางพารา การขยายตวัของอุปทาน

เป็นไปอย่างต่อเนื่องตลอด 101 ปี การเพิ่มขึ้นของอุปทานก็จะขยายตัวไปอย่าง

กวา้งขวางทุกครัง้ทีร่าคายางพาราพุ่งสงูขึน้ในภาวะทีพ่เิศษ การปลูกยางพาราต้องมี

การใชเ้วลานาน 6-7 ปี กว่าจะไดเ้กบ็เกีย่วผลผลติ ท าใหร้าคายางพาราของโลกอยู่ใน

ลกัษณะแกนนอนมากว่าจะเป็นยอดเจดยี์ นัน่หมายถงึก าไรและความมัง่คัง่ของโลก

อุตสาหกรรมการผลติรถยนต์จะมอี านาจเหนือผูผ้ลติวตัถุดบิ ในปี 2011 การเตบิโต

ขยายตัวของเศรษฐกิจของจีนได้สร้างปรากฏการณ์ให้ยอดเจดีย์ของราคายางใน

ตลาดโลกพุ่งขึน้สงูสุดในรอบ 101 ปี และในรอบ 101 ปี ของอุปทานยางของโลกนัน้มี

แรงจงูใจของกลไกราคาทีส่ าคญัเพยีงยอดสองยอด ทีท่ าใหป้ระเทศผูส้รา้งอุปทานยาง

ของโลกขยายการปลูกยางพารา มาถงึวนันี้ประเทศไทยไดอ้ยู่ในสถานะของประเทศ

ผูผ้ลติยางพารา เป็นต้นน ้าของการผลติเป็นวตัถุดบิให้กบัอุตสาหกรรมรถยนต์ของ

โลกมากที่สุดมพีื้นที่การปลูกถึง 24 ล้านไร่ มคี าถามที่ชวนคดิว่าในปี 1910 (พ.ศ. 

2453) ยางพารามีมูลค่าที่มาก เกษตรกรน ายางพาราเพียงสามกิโลกรมัไปขายก็

สามารถซื้อทองค าหนักหนึ่งบาทได้ แต่ในปี 2011 (พ.ศ. 2554) 101 ปีผ่านไปราคา
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ยางพาราได้ขึ้นมาสูงสุดในประเทศไทยประมาณ 190 บาทต่อกิโลกรัม นัน่ก็

หมายความว่าเกษตรกรชาวสวนยางตอ้งผลติยางพาราใหไ้ด ้120 กโิลกรมัในปี 2554 

ถึงจะได้ทองค าหนักหนึ่งบาท เพื่อที่จะป้อนล าเลยีงผลิตวตัถุดิบอุปทานยางพารา

ให้กบัอุตสาหกรรมรถยนต์ของโลก และในครัง้ที่ยางพาราตกต ่าปี 2558 ราคายาง

เหลอืกโิลกรมัละ 46 บาท ทองค าน ้าหนักหนึ่งบาทมมีูลค่า 19,000บาท ชาวสวนยาง

ตอ้งผลติวตัถุดบิถงึ 413 กโิลกรมัดว้ยความเหน็ดเหนื่อยเพื่อไดท้องค าหนักหนึ่งบาท 

ค าถามที่ชวนให้ขบคดิท าไม? ความมัง่คัง่ของผู้ปลูกยางผู้สร้างอุปทานวตัถุดบิถึง

ถดถอยลดน้อยลงมาเรือ่ยเมือ่เปรยีบเทยีบกบัมลูคา่ราคายางในตน้ศตวรรษที ่21 (การ

ยางแหง่ประเทศไทย, 2567) 
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