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บทคดัย่อ  

บทควำมนี้มุ่งศึกษำกำรเปลีย่นผ่ำนของกำรออกแบบ สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้ิน จำกโครงสรำ้งพื้นฐำนดำ้นกำรคมนำคมที่เนน้

ประสทิธิภำพเชิงหนำ้ที่ สู่กำรเป็นสถำปตัยกรรมภำยในของพื้นที่สำธำรณะที่สรำ้งแรงบนัดำลใจในบริบทเมอืงร่วมสมยั กำรศึกษำ

ด ำเนินกำรโดยกำรทบทวนวรรณกรรมและกำรวเิครำะหเ์ชงิเปรียบเทยีบกรณีศึกษำสถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิที่มคีวำมโดดเด่นในระดบั

นำนำชำติ ครอบคลุมยุโรป ยูเรเชยี และเอเชยี ภำยใตก้รอบกำรวิเครำะหด์ำ้น กลยุทธท์ำงสถำปตัยกรรมภำยใน ไดแ้ก่ กำรจดักำร

พื้นที่และแสง วสัดุและเทคโนโลยีกำรก่อสรำ้ง กำรถ่ำยทอดอตัลกัษณ์ทำงวฒันธรรม และผลกระทบต่อประสบกำรณ์เชงิจิตวทิยำ

ของผูใ้ชง้ำน ผลกำรศึกษำชี้ ใหเ้ห็นว่ำสถำนีรถไฟฟ้ำใตด้ินสำมำรถท ำหนำ้ที่เป็นพื้นที่สำธำรณะที่มีคุณค่ำทำงสุนทรียภำพและเชิง

วฒันธรรม ลดขอ้จ ำกดัเชิงกำยภำพของสภำพแวดลอ้มใตด้ิน และสื่อสำรอตัลกัษณ์เมืองผ่ำนสถำปตัยกรรมภำยในไดอ้ย่ำงมี

ประสทิธิภำพ 
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Abstract 

This article examines the transition in the design of underground metro stations from transportation 

infrastructure focused primarily on functional efficiency to inspirational interior architecture of public spaces 

within the contemporary urban context. The study employs a literature review and a comparative analysis of 

internationally prominent underground metro stations across Europe, Eurasia, and Asia. The analytical 

framework focuses on interior architectural strategies, including spatial and lighting design, materials and 

construction technologies, the expression of cultural identity, and their impacts on users’ psychological 

experiences. The findings indicate that underground metro stations can function as public spaces of aesthetic 

and cultural value, mitigate the physical constraints inherent to subterranean environments, and effectively 

communicate urban identity through interior architecture. 
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1. บทน า 

ในบริบทของกำรพฒันำเมอืงร่วมสมยั ระบบขนส่ง

มวลชนถือเป็นโครงสรำ้งพื้นฐำนที่มีบทบำทส ำคญัต่อกำร

ขบัเคลื่อนเศรษฐกิจ สงัคม และคุณภำพชีวิตของประชำกร

เมือง กำรขยำยตวัของเมืองและจ ำนวนประชำกรที่เพิ่มขึ้น

อย่ำงต่อเนื่ อง ส่งผลใหก้ำรพ ัฒนำระบบขนส่งมวลชน 

โดยเฉพำะระบบรำง กลำยเป็นกลไกหลกัในกำรแกไ้ขปญัหำ

ควำมแออดั กำรใชพ้ลงังำน และมลภำวะทำงสิ่งแวดลอ้ม [1] 

อย่ำงไรก็ตำม ในช่วงหลำยทศวรรษที่ผ่ำนมำ แนวคิดในกำร

ออกแบบสถำนีรถไฟฟ้ำไดเ้ปลี่ยนแปลงจำกกำรมุ่งเนน้

ประสทิธิภำพเชงิหนำ้ที ่(Functional Efficiency) ไปสู่กำรให ้

ควำมส ำคัญกับบทบำทเชิงสถำปัตยกรรม ส ังคม และ

วฒันธรรมมำกขึ้น 

งำนวิจ ัยด ำ้นสถำปัตยกรรมเมืองและพื้ นที่

สำธำรณะชี้ ใหเ้ห็นว่ำ โครงสรำ้งพื้นฐำนไม่ไดท้ ำหนำ้ที่เพียง

รองร ับกำรใชง้ำนเท่ำนั้น แต่ย ังมีศักยภำพในกำรสรำ้ง

ควำมหมำยเชิงสญัลกัษณ์และอตัลกัษณ์ใหก้บัเมือง [2,3] 

โดยเฉพำะสถำนีรถไฟฟ้ำ ซึง่เป็นพื้นทีท่ีป่ระชำชนใชร่้วมกนัใน

ชีวิตประจ ำวนั จึงถูกมองว่ำเป็น “สถำปตัยกรรมสำธำรณะ” 

( Public Architecture) ที่ ส ำ ม ำ ร ถ ส่ ง ผ ล ต่ อ ก ำ ร ร ับ รู ้

ภำพลกัษณ์ของเมอืงและประสบกำรณ์ของผูใ้ชง้ำนโดยตรง [4] 

จำกกำรทบทวนวรรณกรรมพบว่ำ แนวคิดกำร

ออกแบบสถำนีรถไฟฟ้ำในบริบทนำนำชำติเริ่มผสำนศิลปะ

และสถำปัตยกรรมเขำ้กับโครงสรำ้งพื้นฐำนอย่ำงชดัเจน 

ตวัอย่ำงเช่น งำนศึกษำของ Bertolini [5,6] เสนอแนวคิดกำร

พฒันำพื้นที่รอบสถำนี (Transit-Oriented Development: 

TOD) ซึ่งมองสถำนีไม่ใช่เพยีงจุดเปลีย่นถ่ำยกำรเดินทำง แต่

เป็นศูนยก์ลำงกิจกรรมเมอืง ขณะที่งำนของ Dovey [7] และ 

Madanipour [8] ชี้ใหเ้หน็ว่ำสถำปตัยกรรมและกำรออกแบบ

พื้นที่สำธำรณะสำมำรถสรำ้งควำมรูส้กึเป็นเจำ้ของ (Sense of 

Place) และควำมผูกพนัระหว่ำงผูค้นกบัเมอืงได ้

ในบริบทของสถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิ งำนวจิยัหลำยชิ้น

เนน้ว่ำกำรจดักำรพื้นที ่แสง วสัดุ และศิลปะ มบีทบำทส ำคญั 

 

 

ในกำรลดควำมรูส้กึอดึอดั ควำมเครียด และควำมแปลกแยก

ของผูใ้ชง้ำนในพื้นที่ใตด้ิน [9,10] ซึ่งสอดคลอ้งกบัแนวคิด

ด ้ ำ น  Phenomenological Architecture ที่ ม อ ง ว่ ำ

สถำปตัยกรรมสำมำรถส่งผลต่อกำรรบัรู ้อำรมณ์ และควำม

ทรงจ ำของมนุษย์ผ่ำนประสบกำรณ์ทำงประสำทส ัมผัส

โดยตรง [11,12]  ขณะเดียวกัน กำรน ำอ ัตล ักษณ์ทำง

วฒันธรรมและประวตัิศำสตรม์ำผสำนกบักำรออกแบบ ยงั

ช่วยยกระดบัสถำนีใหก้ลำยเป็นจุดสงัเกตส ำคญั (Urban 

Landmark) และสื่อสำรคุณค่ำทำงสงัคมของเมืองในระดบั

สำกล [13,14] 

แมจ้ะมงีำนศึกษำจ ำนวนมำกเกี่ยวกบักำรออกแบบ

สถำนีรถไฟฟ้ำในเชิงเทคนิคและกำรวำงผงัเมือง แต่กำร

สงัเครำะห์องค์ควำมรูใ้นเชิงสถำปัตยกรรมที่เปรียบเทียบ

กรณีศึกษำจำกหลำกหลำยบริบททำงวฒันธรรมในระดบัโลก

ยงัมอียู่อย่ำงจ ำกดั โดยเฉพำะกำรวเิครำะหบ์ทบำทของสถำนี

รถไฟฟ้ำในฐำนะสถำปัตยกรรมแห่งแรงบนัดำลใจและ

สื่อกลำงในกำรถ่ำยทอดอตัลกัษณ์เมือง บทควำมนี้ จึงมี

วตัถปุระสงคเ์พื่อทบทวนและวเิครำะหแ์นวโนม้กำรออกแบบ

สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้ินในบริบทนำนำชำติ เพื่อชี้ ใหเ้ห็นบทบำท

ใหม่ของโครงสรำ้งพื้นฐำนดำ้นกำรขนส่งมวลชนในฐำนะ

องคป์ระกอบส ำคญัของกำรพฒันำเมอืงอย่ำงยัง่ยนื 

 

2. แนวคิดทางสถาปตัยกรรมกบัพฒันาการของสถานีขนสง่มวลชน 

 กำรพฒันำสถำนีขนส่งมวลชนในบริบทเมอืงร่วมสมยั

ไดเ้ปลี่ยนผ่ำนจำกกำรใหค้วำมส ำคญักบัประสิทธิภำพเชิงหนำ้ที่

และกำรแกไ้ขปัญหำกำรสญัจรเป็นหลกั สู่กำรใหบ้ทบำทเชิง

สถำปตัยกรรมและเชิงสญัลกัษณ์มำกขึ้น มีกำรกำ้วขำ้มขอบเขต

ของวตัถุประสงค์เชิงหนำ้ที่ (Functional Objectives) ไปอย่ำง

ชดัเจน งำนวชิำกำรดำ้นกำรคมนำคมและผงัเมอืงในระยะแรกมกั

มองสถำนีรถไฟฟ้ำเป็นองคป์ระกอบเชงิเทคนิคของระบบโครงสรำ้ง

พื้นฐำน [1] อย่ำงไรก็ตำม แนวคิดทำงสถำปตัยกรรมเมอืงในช่วง

หลงัไดช้ี้ใหเ้ห็นว่ำสถำนีรถไฟฟ้ำเป็นพื้นที่สำธำรณะที่มศีกัยภำพ

ในกำรสรำ้งภำพลกัษณ์เมอืงและอตัลกัษณ์เชงิพื้นที ่[2] 
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นกัทฤษฎีดำ้นสถำนที่และสถำปตัยกรรมเสนอว่ำ

สถำปตัยกรรมไม่ไดท้ ำหนำ้ทีเ่ป็นเพยีงโครงสรำ้งทำงกำยภำพ  

แต่ยงัเป็นสื่อกลำงในกำรถ่ำยทอดควำมหมำยทำงสงัคม 

วฒันธรรม และอ ำนำจ [3,7] กำรออกแบบสถำนียุคใหม่

มุ่งเนน้กำรใชรู้ปทรงและสุนทรียศำสตร์ เพื่อสรำ้งภำพลกัษณ์

ที่เป็นเอกลกัษณ์เฉพำะตวั ท ำใหส้ถำนีไม่ไดเ้ป็นเพียงจุด

เปลี่ยนถ่ ำยกำร เดินทำง แ ต่กลำย เ ป็น “ จุดส ัง เกต” 

(Landmark) ที่สำมำรถดงึดูดควำมสนใจและยกระดบัคุณค่ำ

ทำงสงัคม นอกจำกนี้  กำรผนวก มิติทำงประวตัิศำสตรแ์ละ

มรดกทำงวฒันธรรม เขำ้กบักำรออกแบบถือเป็นกลยุทธ์

ส  ำค ัญ กำรตีควำมและถ่ำยทอดเรื่ องรำวในอดีต ผ่ำน

องคป์ระกอบทำงสถำปตัยกรรม ช่วยในกำรรกัษำและอนุรกัษ์

ประวตัิศำสตรใ์หค้งอยู่ ควบคู่ไปกบักำรพฒันำทำงเทคโนโลยี 

อย่ำงไรก็ตำม ควำมส ำคญัของกำรออกแบบยงัตอ้งครอบคลุม

ถงึหลกักำรพื้นฐำนที่ไม่อำจละเลยได ้กำรจดัวำงพื้นที่ใชส้อย 

ตอ้งสอดคลอ้งและ เชื่อมโยงกันอย่ำงเป็นระบบ เพื่อ

ประสิทธิภำพสูงสุดในกำรสญัจร และโครงสรำ้งตอ้งมคีวำม 

แขง็แกร่ง ปลอดภยั และบ ำรุงรกัษำงำ่ย ดงันัน้ สถำปตัยกรรม

จึงเป็นตวัขบัเคลือ่นใหส้ถำนีเหล่ำนี้สำมำรถ กำ้วขำ้มบทบำท

ของโครงสรำ้งพื้นฐำน ไปสู่กำรเป็น ศูนยก์ลำงทำงวฒันธรรม

และประวตัิศำสตร ์ทีส่รำ้งคุณค่ำใหก้บัเมอืงอย่ำงยัง่ยนื 

แนวคิดดงักล่ำวสอดคลอ้งกบังำนของ Pallasmaa 

ซึ่งเสนอว่ำสถำปตัยกรรมภำยในสำมำรถกระตุน้กำรรบัรูผ่้ำน

ประสำทสมัผสัท ัง้หำ้ และสรำ้งควำมหมำยเชิงอำรมณ์ใหก้บั

พื้ น ที่  ข ณ ะ ที่  Zumthor เ น ้น ว่ ำ ส ภ ำ พ บ ร ร ย ำ ก ำ ศ 

(Atmosphere) ของพื้นที่เกิดจำกกำรผสมผสำนระหว่ำงแสง 

วสัดุ เสียง และสดัส่วนเชิงพื้นที่ ซึ่งลว้นเป็นหวัใจของกำร

ออกแบบสถำปตัยกรรมภำยใน [11,12] 

 

3. ระเบียบวิธีศึกษาและเกณฑก์ารคดัเลอืกกรณีศึกษา 

บทควำมนี้ ใชร้ะเบียบวิธีกำรศึกษำเชิงคุณภำพ โดย

อำศยักำรทบทวนวรรณกรรมและกำรวิเครำะหเ์ชิงเปรียบเทียบ

กรณีศึกษำสถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิทีม่คีวำมโดดเด่นในระดบันำนำชำติ 

กำรคดัเลอืกกรณีศึกษำพจิำรณำจำกเกณฑห์ลกั 3 ประกำร ไดแ้ก่ 

 

1. กำรออกแบบที่กำ้วขำ้มขอ้ก ำหนดเชิงหนำ้ที่  

(Functional Objectives) ของโครงสรำ้งพื้นฐำน  

2. กำรบู รณำกำรอ ัตล ักษณ์ทำงว ัฒนธรรม 

ประวตัิศำสตร ์หรือบริบททอ้งถิน่อย่ำงชดัเจน 

3. กำรมบีทบำทต่อกำรรบัรูภ้ำพลกัษณ์เมอืงหรือ

ประสบกำรณ์ของผูใ้ชง้ำนในพื้นทีส่ำธำรณะ 

กรอบกำรวเิครำะหม์ุ่งเนน้แนวคิดทำงสถำปตัยกรรม 

กำรจดักำรพื้นที่และแสง กำรเลอืกใชว้สัดุและเทคโนโลยีกำร

ก่อสรำ้ง ตลอดจนควำมสมัพนัธร์ะหว่ำงสถำนีกบับริบทเมอืง 

แนวทำงดงักลำ่วสอดคลอ้งกบังำนวจิยัดำ้นกำรออกแบบเมือง

และสถำปัตยกรรมสำธำรณะ ซึ่ ง ใชก้ำร เปรียบเทียบ

กรณีศึกษำเพื่อสงัเครำะห์แนวโนม้และกระบวนทศัน์กำร

ออกแบบ [8,14] 

 

4. อตัลกัษณ์และสุนทรียภาพทางสถาปตัยกรรมของสถานี

รถไฟฟ้าใตด้ินในบริบทโลก 

ผลกำรวเิครำะหช์ี้ใหเ้ห็นว่ำสถำนีรถไฟฟ้ำใตด้ินใน

หลำยบริบททำงภูมภิำคไดถู้กยกระดบับทบำทจำกโครงสรำ้ง

พื้นฐำนที่เป็นกลำงทำงควำมหมำย ไปสู่กำรเป็นสื่อกลำงใน

กำรน ำเสนออตัลกัษณ์และตวัแทนของเมอืง ในบริบทของทวปี

ยุโรป แนวโนม้กำรออกแบบมกัเนน้กำรสรำ้งประสบกำรณ์เชิง

พื้นที่ผ่ำนศิลปะ แสง และบรรยำกำศ เพื่อบรรเทำขอ้จ ำกดั

ทำงจิตวิทยำของพื้นที่ใตด้ิน และเปลี่ยนสถำนีใหม้ีลกัษณะ

คลำ้ยพื้นทีจ่ดัแสดงงำนศิลปะ [10] 

ในขณะที่สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้ินในบริบทของยูเรเชีย

และเอเชียมกัใหค้วำมส ำคญักบักำรถ่ำยทอดเรื่องรำวทำง

ประวตัิศำสตร ์อตัลกัษณ์ชำติ และวฒันธรรมทอ้งถิ่น ผ่ำน

กำรตีควำมใหม่ดว้ยวสัดุและเทคโนโลยีสมยัใหม่ แนวทำง

ด ัง ก ล่ ำ ว ส อ ดค ล ้อ ง กับ แ น ว คิ ด ก ำ ร ส ร ้ำ ง ส ถ ำ น ที่  

(Placemaking) ซึ่งมองว่ำสถำปตัยกรรมสำธำรณะมบีทบำท

ในกำรสรำ้งควำมทรงจ ำร่วมและควำมผูกพนัของผูค้นกบั

เมอืง [3,7] 

 



วารสารสร้างสรรค์วิจัยสถาปัตยกรรมและการออกแบบ ปีที่ 2 ฉบับ ที่ 2 ก.ค. - ธ.ค. 
Journal of Research Creative Architecture and Design Vol. 2, No. 2, Jul. – Dec.  
 

26 

| 2025   
 

เมื่อระบบคมนำคมมกีำรพฒันำอย่ำงกำ้วหนำ้ และ 

สถำปัตยกรรม ไดเ้ขำ้มำมีส่วนร่วมในกำรออกแบบและ

สรำ้งสรรค์แรงบนัดำลใจจำกบริบทเฉพำะของแต่ละพื้นที่ 

บทควำมปริทศันน์ี้  จงึมุ่งน ำเสนอนวตักรรมทำงสถำปตัยกรรม 

ที่ปรำกฏในสถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิที่โดดเด่น และมคีวำมแปลก

ใหม่จำกทวีปต่ำง ๆ ท ัว่โลก  กำรวิเครำะห์นี้ จะจ ัดกลุ่ม

กรณีศึกษำตำมแนวคิดเชิงสรำ้งสรรคห์ลกั (Core Creative 

Concepts) ที่ขบัเคลื่อนกำรออกแบบ เพื่อแสดงใหเ้ห็นว่ำ

โครงสรำ้งพื้นฐำนเหล่ำนี้ ไดถู้กยกระดบัสถำนะใหเ้ป็นมำกกว่ำ

เพียงจุดเชื่อมต่อ แต่กลำยเป็น สญัลกัษณ์ทำงวฒันธรรม 

แ ล ะ จุ ด ส ัง เ ก ต ส ำ คัญ  ( Cultural Symbols and Key 

Landmarks) ที่สะทอ้นถึงวิสยัทศัน์ดำ้นกำรออกแบบและ

เอกลกัษณ์ของเมอืงนัน้ ๆ ไดอ้ย่ำงมปีระสทิธิภำพ 

4.1 ทวีปยุโรป 

ทวีปยุโรปตั้งอยู่ในซีกโลกเหนือและเป็นส่วน

ตะวนัตกของมหำทวีปยูเรเชีย แมจ้ะมีพื้นที่ขนำดเล็กเป็น

อนัดบัสองของโลก แต่มีควำมส ำคญัทำงประวตัิศำสตรแ์ละ

วฒันธรรม สูงมำก และเป็นตน้แบบของกำรพฒันำ ระบบ

รถไฟใตด้ินที่เก่ำแก่และซบัซอ้น ที่สุดในโลก รวมถึงเป็น

แหลง่ก ำเนิดของ สถำปตัยกรรมคลำสสคิและศิลปะสมยัใหม่  

4.1.1 สถ า นี ร ถ ไฟ ฟ้ า ใต้ดิ น โท เ ล โด  ( Toledo Metro 

Station) ประเทศอติาล ี

สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิโทเลโด ซึง่เปิดใชง้ำนในปี 2012 

ถอืเป็นกรณีศึกษำส ำคญัของกำรบูรณำกำรสถำปตัยกรรมเขำ้กบั

ศิลปะในระบบขนส่งมวลชน โดยไดร้บักำรยอมรบัในฐำนะสถำนี

รถไฟใตด้นิทีส่วยงำมทีสุ่ดแห่งหนึ่งของโลก [15]  

กำรออกแบบสถำนีแห่งนี้ ไดร้บัแรงบนัดำลใจจำก 

มิติทำงทะเล (Marine Dimension) และยุคดิจิทลั แนวคิด

หลกัของสถำนีโทเลโดคือ “ประสบกำรณ์เชิงพื้นที่ของกำรดิ่ง

ลกึจำกเมืองสู่ทะเล” ผูใ้ชส้ถำนีจะค่อย ๆ เคลื่อนผ่ำนล ำดบั

ของพื้นที ่(Spatial Sequence) ทีเ่ปลีย่นจำกโทนสอีบอุ่นของ

เมืองสู่เฉดสีน ำ้เงนิเขม้ และแสงเงำที่ชวนใหน้ึกถึงโลกใตน้ ำ้ 

สอดคลอ้งกบับริบทของเมอืงเนเปิลส ์ซึง่มคีวำมสมัพนัธแ์นบ 

 

 

แน่นกบัทะเลเมดเิตอรเ์รเนียน ท ำใหพ้ื้นทีภ่ำยในสถำนีเกิดมติิ

คลำ้ยกบักำรด ำรงอยู่ใตน้ ำ้ (Sub-aquatic Environment) [16]  

สถำนีโทเลโดไดร้บักำรสรำ้งสรรคแ์ละปรบัปรุงโดย Oscar 

Tusquets Blanca (ออสกำร์ ตุสเกตส์) สถำปนิกชำวสเปน ภำยใต ้

โครงกำร Naples Art Stations (Stazioni dell’Arte) ของเมอืงเนเปิลส ์

ซึ่งมเีป้ำหมำยหลกัในกำรเปลีย่นสถำนีรถไฟใตด้นิใหก้ลำยเป็น 

พื้นทีจ่ดัแสดงงำนศิลปะสำธำรณะ (Public Art Space)  

จุดเด่นที่สุดคือ “Crater de Luz” หรือปล่องแสง

แนวตัง้ ที่ดึงแสงธรรมชำติจำกดำ้นบนลงสู่ช ัน้ล่ำงของสถำนี  

(ควำมลกึ 38 เมตร) สรำ้งประสบกำรณ์เชิงสญัลกัษณ์และเชิง

กำยภำพพร ้อมกัน  พร ้อมระบบไฟ LED ที่ ช่ วยสร ้ำ ง

ปรำกฏกำรณ์แสงระยิบระยบั คลำ้ยกำรเคลื่อนไหวของแสง 

ในน ำ้ [17] ส ำหรบัวสัดุเชิงสญัลกัษณ์ ใชก้ระเบื้องโมเสกแกว้ 

โทนสนี ำ้เงนิในส่วนลำ่งเพือ่สือ่ถงึแนวคิดใตน้ ำ้ ขณะที่หนิและ

กระเบื้องสเีอริธ์โทนถูกน ำมำใชใ้นชัน้บน เพือ่สะทอ้นถงึบริบท

ทำงธรณีวทิยำและดนิภูเขำไฟของเนเปิลส ์นอกจำกนี้ยงัมกีำร

ผสำนโครงสรำ้งเหลก็และกระจกส ำหรบัปลอ่งลฟิต์และทำงเขำ้ 

ซึง่แสดงถงึควำมแขง็แกร่งทำงวศิวกรรมสมยัใหม่ [18]  

ประสบกำรณ์เชิงพื้นที่ดงักล่ำวสำมำรถอธิบำยได ้

ผ่ำนแนวคิดดำ้น Architectural Atmosphere ซึ่งมองว่ำ

สถำปตัยกรรมภำยในไม่เพียงเป็นฉำกหลงัของกิจกรรม แต่

เป็นตวัก ำหนดอำรมณ์ และกำรรบัรูข้องผูใ้ชง้ำนโดยตรง กำร

ใชแ้สงในลกัษณะนี้จึงท ำหนำ้ที่เป็นเครื่องมอืเชิงประสบกำรณ์ 

มำกกว่ำกำรใหแ้สงสว่ำงเชงิหนำ้ทีเ่พยีงอย่ำงเดยีว [19] 
 

  

รูปที่ 1 สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิ โทเลโด 

ทีม่ำ: https://wander-lush.org/beautiful-metro-stations/ 
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4.1.2 สถานีรถไฟฟ้าใตด้ิน เวสตเ์ฟรดฮอฟ (Westfriedhof 

Station) ประเทศเยอรมนันี 

สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิเวสตเ์ฟรดฮอฟเป็นกรณีศึกษำ

ส ำคญัของกำรใชศ้ิลปะกำรจดัแสง (Light Art) ในโครงสรำ้ง

พื้นฐำนใตด้ิน โดยกำรปรบัปรุงสถำนีในปี ค.ศ. 2001 ได ้

เปลีย่นสถำนีที่มลีกัษณะเรียบง่ำยในเครือข่ำย U-Bahn ของ

นครมวินิก ใหก้ลำยเป็นพื้นทีส่ำธำรณะทีม่อีตัลกัษณ์เชงิศิลปะ

อย่ำงโดดเด่น 

แนวคิดหลกัของกำรออกแบบคือกำรใชแ้สงและสี

เป็นเครื่องมือในกำรสรำ้งประสบกำรณ์เชิงพื้นที่ โดยเปลี่ยน

พื้นที่ใตด้ินใหก้ลำยเป็นงำนศิลปะเชิงจดัวำง ( Installation 

Art) ที่สรำ้งบรรยำกำศสงบ (Serenity) และน่ำสนใจ กำรจดั

แสงดงักล่ำวมบีทบำทส ำคญัในกำรชดเชยขอ้จ ำกดัของสถำนี

ซึ่งมีขนำดเล็ก และมีรูปแบบโครงสรำ้งที่ เรียบง่ำย กำร

ออกแบบสถำปตัยกรรมของสถำนีด ำเนินกำรโดยบริษทั Auer 

Weber Architekten ขณะที่  Ingo Maurer นักออกแบบ

แสงสว่ำงระดบัโลก มีบทบำทส ำคญัในกำรสรำ้งเอกลกัษณ์

ของสถำนีผ่ำนระบบไฟส่องสว่ำง 

องคป์ระกอบหลกั คือโคมไฟอะลูมิเนียมทรงโดม

ขนำดใหญ่จ ำนวน 11 โคม โดยแต่ละโคมมเีสน้ผ่ำนศูนยก์ลำง

ประมำณ 3.80 เมตร ท ำหนำ้ที่ท ัง้เป็นประติมำกรรมและ

แหล่งก ำเนิดแสงหลกั กำรจดัแสงภำยในโดมใชส้แีดง เหลอืง 

และน ำ้เงนิ ร่วมกบัแสงสีฟ้ำที่ส่องขึ้นสู่เพดำน เพื่อสรำ้งมิติ

และบรรยำกำศที่ลุ่มลึกใหก้ ับพื้นที่ใตด้ิน ในขณะเดียวกนั 

ผนงัคอนกรีตเปลอืยที่มพีื้นผิวหยำบและเรียบง่ำย ท ำหนำ้ที่

เป็นฉำกหลงัที่ตดักนัอย่ำงชดัเจนกบัควำมเขม้ขน้ของแสงสี  

ส่งเสริมใหร้ะบบแสงกลำยเป็นองค์ประกอบหล ักของ

ประสบกำรณ์เชงิสถำปตัยกรรม 

ควำมทำ้ทำยเชิงวศิวกรรมของโครงกำรนี้อยู่ที่กำร

รกัษำควำมแม่นย ำของสดัส่วน และกำรจดัวำงองคป์ระกอบ

ทัง้หมดภำยในพื้นที่ใตด้นิที่มขีอ้จ ำกดัสูง ซึ่งสะทอ้นใหเ้หน็ถงึ

กำรท ำงำนร่วมกนัอย่ำงใกลช้ดิระหว่ำงสถำปตัยกรรมและกำร

ออกแบบแสง 

 

 

 
 

รูปท่ี 2 สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิ เวสตเ์ฟรดฮอฟ 

ทีม่ำ:https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Munich_

subway_station_Westfriedhof.jpg 

 

4.1.3 ส ถ า นี ร ถ ไฟ ฟ้ า ใ ต้ดิ น  Stadion, T-Centralen, 

Radhuset, Solna Centrum ประเทศสวีเดน 

เครือข่ ำยรถไฟใตด้ินสต็อกโฮล์ม (Stockholms 

Tunnelbana) ในประเทศสวีเดน ไดร้ ับกำรยอมรับในระดับ

นำนำชำติในฐำนะ “แกลเลอรีศิลปะที่ยำวที่สุดในโลก” (the 

world’s longest art gallery) [20] โดยเป็นตวัอย่ำงส ำคัญของ

กำรบูรณำกำรศิลปะเขำ้กบัโครงสรำ้งพื้นฐำนดำ้นกำรคมนำคม 

สถำนี Stadion, T-Centralen, Rådhuset และ Solna Centrum 

โดยโครงกำรศิลปะในรถไฟใตด้นิเริ่มมำตัง้แต่ปี 1957 [21] 

แน วคิ ด หล ัก ข อ ง เ ค รื อ ข่ ำ ยนี้ คื อ ก ำ รส ร ้ำ ง

ประสบกำรณ์เชิงศิลปะ (Artistic Experience) ที่ประชำชน

ทุกกลุ่มสำมำรถเขำ้ถึงได ้ โดยมีศิลปินมำกกว่ำ 150 คนเขำ้

ร่วมสรำ้งสรรค์ผลงำน เพื่อสะทอ้นประวตัิศำสตร์ สงัคม 

และอตัลกัษณ์ของพื้นที่ ท ำใหก้ำรเดินทำงดว้ยระบบขนส่ง

มวลชนกลำยเป็นกำรมส่ีวนร่วมกบังำนศิลปะในชวีติประจ ำวนั  

ในเชิงเทคนิค สถำนีเหล่ำนี้ถูกก่อสรำ้งดว้ยวธิีกำร

เจำะอุโมงคแ์ละระเบดิหนิลกึลงไปในชัน้หนิแกรนิต แทนกำร

ปิดทบัผนังดว้ยคอนกรีต ศิลปินและสถำปนิกเลือกที่จะ

เปิดเผยพื้นผิวหินด ั้งเดิม (Exposed Bedrock) [22] เพื่อ

สรำ้งบรรยำกำศคลำ้ยถ ำ้หรือทอ้งพระโรงใตด้ิน เทคนิคที่ใช ้

คือ ช็อตกรีต (Shotcrete) ซึ่งเป็นกำรพ่นคอนกรีตดว้ย

แรงดนัสูงเพื่อเสริมควำมแข็งแรงและป้องกนัน ำ้ โดยพื้นผิว

ขรุขระทีเ่กิดขึ้นไดก้ลำยเป็นองคป์ระกอบทำงสุนทรียศำสตรท์ี่

โดดเด่นของสถำนี 
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กำรด ำเนินงำนของระบบรถไฟใตด้ินอยู่ภำยใตก้ำร

ก ำกบัดูแลขององค์กรภำครฐั (ปัจจุบนัคือ Storstockholms 

Lokaltrafik: SL) โดยมกีำรท ำงำนร่วมกนัระหว่ำงสถำปนิกและ

ศิลปินในกำรสรำ้งอ ัตลกัษณ์เฉพำะของแต่ละสถำนี อำทิ 

Stadion (Åke Pallarp และ Enno Hallek), T-Centralen (Per 

Olof Ultvedt), Rådhuset (Sigvard Olsson) แ ล ะ  Solna 

Centrum (Karl-Olov Björk และ Anders Åberg) [23] 

แต่ละสถำนีมีล ักษณะเด่น เฉพำะตัว  ได แ้ ก่  

Stadion ที่ ใช ส้ี ฟ้ ำและภำพรุ ง้ เพื่อสื่อถึงควำมสงบและ

ควำมหวงั T-Centralen ใชล้วดลำยใบไมส้ีน ้ำเงินเพื่อลด

ควำมตึงเครียดของผูโ้ดยสำร Rådhuset ที่คงสภำพหินดิบ

เพื่อสรำ้งบรรยำกำศคลำ้ยซำกโบรำณสถำน และ Solna 

Centrum ใชส้แีดงสม้และสเีขยีวในกำรสะทอ้นประเด็นดำ้น

สิง่แวดลอ้มและกำรขยำยตวัของเมอืงในช่วงทศวรรษ 1970 [24] 

เนื่องจำกโครงกำรนี้ เป็นเครือข่ำยขนำดใหญ่ที่

ด ำเนินกำรอย่ำงต่อเนื่องตัง้แต่ทศวรรษ 1950 และอยู่ภำยใต ้

กำรบริหำรของภำครฐั ขอ้มูลดำ้นงบประมำณรำยสถำนีหรือ

ค่ำใชจ่้ำยในกำรสรำ้งงำนศิลปะจึงไม่ไดถู้กเปิดเผยอย่ำงเป็น

ระบบ ท ำใหไ้ม่สำมำรถระบุรำยละเอียดเชิงตวัเลขไดอ้ย่ำง

ชดัเจน 

 

 
 

รูปที่ 3 สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิ 

Stadion, T-Centralen ,Radhuset, Solna Centrum 

ทีม่ำ: https://www.shutterstock.com/g/orxy 

 

 

 

4.2 ทวีปยูเรเชีย 

 ยูเรเชียมิไดเ้ป็นทวีปอย่ำงเป็นทำงกำรในทำงภูมิ

ร ั ฐ ศ ำ ส ต ร์  ห ำ ก แ ต่ เ ป็ น ม ห ำ ท วี ป ท ำ ง ภู มิ ศ ำ ส ต ร์  

(Supercontinent) ที่ประกอบดว้ยทวปียุโรปและทวปีเอเชีย

ซึ่งเชื่อมต่อเป็นผืนแผ่นดินเดียวกนั โดยมีเทือกเขำยูรลัเป็น

เสน้แบ่งที่ใชก้นัโดยท ัว่ไป กำรพฒันำสถำปัตยกรรมและ  

โครงสรำ้งพื้นฐำนในภูมภิำคยูเรเชีย โดยเฉพำะในบริบทของ

อดีตสหภำพโซเวียต มกัสะทอ้นอิทธิพลของสถำปตัยกรรม

แบบสงัคมนิยมและอ ำนำจรฐั ซึ่งเนน้ควำมโอ่อ่ำ ควำมม ัน่คง 

และกำรแสดงพลงัเชงิสญัลกัษณ์ของรฐัผ่ำนพื้นทีส่ำธำรณะ 

4.2.1 สถานีรถไฟฟ้าใต้ดิน อ ัฟโตโว (Avtovo Metro 

Station) ประเทศรสัเซีย 

 สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้ินอฟัโตโว ตัง้อยู่ในนครเซนตปี์

เตอรส์เบิรก์ สหพนัธรฐัรสัเซีย ซึ่งเป็นประเทศที่มีอำณำเขต

ครอบคลุมท ัง้ทวปียุโรปและเอเชีย สถำนีแห่งนี้ เปิดใหบ้ริกำร

เมื่อวนัที่ 15 พฤศจิกำยน ค.ศ. 1955 ในฐำนะส่วนหนึ่งของ

สำยแรกของระบบรถไฟใตด้ินเมอืงเซนตปี์เตอรส์เบริ์ก และ

ไดร้บักำรยกย่องอย่ำงกวำ้งขวำงว่ำเป็นหนึ่งในสถำนีรถไฟใต ้

ดนิทีม่คีวำมงดงำมโดดเด่นทีสุ่ดแห่งหนึ่งของโลก [25,26] 

แนวคิดหลกัของกำรออกแบบสถำนีอฟัโตโวอยู่

ภำยใตก้รอบอุดมกำรณ์ของรฐัในยุคสตำลิน โดยมุ่งสรำ้ง

สถำนีรถไฟใตด้ินใหเ้ป็น “พระรำชวงัส ำหร ับประชำชน”       

(A Palace for the People) เพือ่ยกระดบัระบบขนส่งมวลชน

ใหเ้ป็นพื้นที่สำธำรณะที่สะทอ้นอ ำนำจ ควำมม ัง่ค ัง่ และ

อุดมกำรณ์ของรฐัผ่ำนสถำปตัยกรรมที่โอ่อ่ำและหรูหรำ [27] 

ในเชิงสถำปตัยกรรม สถำนีอฟัโตโวแสดงลกัษณะเด่นของ

สถำปตัยกรรมสตำลนินิสต ์(Stalinist Architecture) อย่ำง

ชดัเจน โดยมีเสำโครงสรำ้งจ ำนวนมำกซึ่งส่วนใหญ่หุม้ดว้ย

กระจกประดับ (Ornamental Glass) ที่ผลิตจำกโรงงำน 

Lomonosov Porcelain Factory แมก้ำรออกแบบดัง้เดมิจะ

ตั้งใจใหเ้สำทุกตน้หุม้ดว้ยกระจกท ัง้หมด แต่เนื่องจำก

ขอ้จ ำกดัดำ้นระยะเวลำก่อสรำ้ง จึงมีกำรใชห้ินอ่อนสีขำวใน 
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บำงส่วนแทน โดยยงัคงรกัษำภำพลกัษณ์ของควำมสง่ำงำม

และควำมเป็นอนุสรณ์ไว ้[25,26] 

ผนงัและพื้นที่ภำยในสถำนีหุม้ดว้ยหินอ่อนสีอ่อน

และตกแ ต่ งด ้ว ย ง ำน โม เสก  ซึ่ ง มีบทบ ำทท ั้ง ใน เ ชิ ง

สุนทรียศำสตรแ์ละเชิงสญัลกัษณ์ โดยเฉพำะงำนโมเสกขนำด

ใหญ่ที่ปลำยชำนชำลำฝัง่ทิศเหนือ ซึ่งสรำ้งขึ้นเพื่อร ำลึกถึง

เหตุกำรณ์กำรปิดลอ้มเลนินกรำด (Siege of Leningrad) 

ในช่วงสงครำมโลกครัง้ที่สอง สะทอ้นบทบำทของสถำนีใน

ฐำนะพื้นทีอ่นุสรณ์ทำงประวตัิศำสตรแ์ละอดุมกำรณ์ของรฐั [28] 

โครงกำรก่อสรำ้งสถำนีอฟัโตโวด ำเนินกำรโดย

องค์กร Lenmetroproyekt ภำยใตก้ำรก ำกบัของรฐั โดยมี 

M.A. Samodurov เป็นหวัหนำ้วศิวกร และ E.A. Levinson 

ร่วมกบั A.A. Grushke เป็นสถำปนิกหลกั กำรออกแบบและ

ก่อสรำ้งท ัง้หมดเป็นไปตำมนโยบำยและกรอบแนวคิดที่รฐั

ก ำหนด [27]  

 

 
 

รูปท่ี 4 สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิ อฟัโตโว 

ทีม่ำ: https://www.shutterstock.com/g/antonkudelin 

 

4.3 ทวีปเอเชีย 

 ทวีปเอเชียเป็นภูมิภำคที่มีควำมหลำกหลำยสูงท ัง้

ในดำ้นภูมปิระเทศและวฒันธรรม ครอบคลุมตัง้แต่เทอืกเขำ 

พื้ นที่ทะเลทรำย ไปจนถึงหมู่ เกำะเขตรอ้น กำรพฒันำ

โครงสรำ้งพื้นฐำนดำ้นคมนำคมในภูมภิำคนี้  โดยเฉพำะระบบ

รถไฟฟ้ำใตด้ินและรถไฟควำมเร็วสูง มีควำมกำ้วหนำ้อย่ำง

รวดเร็วในช่วงทศวรรษทีผ่่ำนมำ โดยมกัมุ่งเนน้นวตักรรมทำง 

 

วศิวกรรม กำรประยุกตใ์ชเ้ทคโนโลยดีจิทิลั และกำรออกแบบ

ที่ผสำนองคป์ระกอบทำงวฒันธรรมทอ้งถิ่นหรือธรรมชำติเขำ้

กบัโครงสรำ้งขนำดใหญ่ของเมอืง [29] 

4.3.1 สถา นี รถไฟฟ้ าใต้ดิ นกัง เซี่ ย  (Gangxia North 

Station) ประเทศจนี 

สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิกงัเซีย่เป่ย  เป็นศูนยก์ลำงกำร

ขนส่งแบบองค์รวม ( Intermodal Transport Hub) ขนำด

ใหญ่แห่งหนึ่งของประเทศจีน และท ำหนำ้ที่เป็นจุดเชื่อมต่อ

เชิงกลยุทธ์ของเครือข่ำยรถไฟฟ้ำใตด้ินนครเซินเจิ้น สถำนี

แห่งนี้ เปิดใหบ้ริกำรอย่ำงเป็นทำงกำรเมื่อวนัที่ 28 ตุลำคม 

ค.ศ. 2022 และไดร้ ับกำรออกแบบโดยบริษ ัทสถำปนิก 

Aedas ในฐำนะผูอ้อกแบบหลกั [30] 

แนวคิดกำรออกแบบมุ่งเนน้กำรยกระดบัคุณภำพ

ของพื้นที่ใตด้ิน จำกสภำพแวดลอ้มที่มกัมดืทบึและจ ำกดักำร

รบัรูเ้ชิงพื้นที่ ใหก้ลำยเป็นพื้นที่สำธำรณะที่มคีวำมโปร่ง โล่ง 

และร่วมสมยั สะทอ้นวสิยัทศันด์ำ้นเทคโนโลยีและนวตักรรม

เมืองของนครเซินเจิ้นในฐำนะเมืองศูนยก์ลำงเศรษฐกิจและ

นวตักรรมของจนี [31] 

สถำนีมีพื้นที่รวมมำกกว่ำ 220,000 ตำรำงเมตร 

องคป์ระกอบทำงสถำปตัยกรรมทีโ่ดดเด่นคือ “ดวงตำแห่งเซนิ

เจิ้น” (The Shenzhen Eye) ซึ่งเป็นช่องแสงกระจกทรงกลม

ขนำดใหญ่ที่ไดร้บัแรงบนัดำลใจจำกรูปทรงเรขำคณิตของ

เกลยีวแฟรม์ำต ์(Fermat’s Spiral) ช่องแสงดงักลำ่วท ำหนำ้ที่

น ำแสงธรรมชำติเขำ้สู่โถงผูโ้ดยสำรขนำดใหญ่ดำ้นลำ่ง ช่วยลด

กำรพึ่งพำพลงังำนไฟฟ้ำและเสริมประสบกำรณ์เชิงพื้นที่ของ

ผูใ้ช ้[32] 

ในเชิงโครงสรำ้ง สถำนีใชร้ะบบโครงสรำ้งไรเ้สำค ำ้

กลำง (Column-Free Structure) เพื่อสรำ้งพื้ นที่ภำยใน

ขนำดใหญ่ที่ต่อเนื่องและโปร่งโล่ง นอกจำกนี้  กำรออกแบบ

ซองอำคำรและองคป์ระกอบบงัแดดแบบบำนเกลด็ยงัท ำหนำ้ที่

ควบคุมปริมำณแสงและควำมรอ้นที่เขำ้สู่ภำยในสถำนี แสดง

ใหเ้ห็นกำรบูรณำกำรแนวคิดดำ้นสิ่งแวดลอ้มเขำ้กับกำร

ออกแบบเชงิสถำปตัยกรรมและวศิวกรรม [32] 
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โครงกำรกงัเซี่ยเป่ยเป็นโครงสรำ้งพื้นฐำนขนำด

ใหญ่ที่ด ำเนินกำรภำยใตก้ำรก ำกบัดูแลของหน่วยงำนภำครฐั

ของนครเซินเจิ้ น โดยมีบริษ ัทสถำปนิกนำนำชำติเ ป็น

ผูร้บัผิดชอบดำ้นกำรออกแบบ อย่ำงไรก็ตำม เนื่องจำกเป็น

โครงกำรของรฐัที่มคีวำมซบัซอ้นทำงวศิวกรรมและกำรลงทุน

ในระดบัสูง ขอ้มลูดำ้นงบประมำณกำรก่อสรำ้งโดยละเอียดจึง

ไม่ไดถู้กเปิดเผยต่อสำธำรณะอย่ำงเป็นระบบ ท ำใหไ้ม่สำมำรถ

ระบุตวัเลขทำงกำรเงนิทีช่ดัเจนในบทควำมนี้ได ้[29,30] 

 

 
 

รูปที่ 5 สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิ กงัเซีย่ 

ทีม่ำ: https://www.behance.net/gallery/156373349/Eye-of-the-

shenzhen-the-Super-Metro-hub-14?locale=ko_KR 

 

4.3.2 สถานีรถไฟฟ้าใตด้ินหยูหยวน (Yuyuan Station) 

ประเทศจนี 

 สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิหยูหยวนตัง้อยู่ในนครเซี่ยงไฮ ้

บริเวณใกลแ้หลง่มรดกทำงวฒันธรรมทีส่  ำคญั ไดแ้ก่ สวนหยู

หยวน (Yuyuan Garden) สถำนีแห่งนี้ ไดร้บักำรยกย่องว่ำ

เป็นหนึ่งในสถำนีทีม่คีวำมโดดเด่นดำ้นกำรออกแบบของเมอืง 

และเป็นตัวอย่ำงของกำรผสำนนวตักรรมดิจิทลัเข ำ้กับ       

อตัลกัษณ์ทำงภูมิศำสตร์และวฒันธรรม เป็นกำรยกระดบั

คุณภำพพื้นที่สำธำรณะใตด้นิ โดยสถำนีเปิดใหบ้ริกำรในส่วน

ของรถไฟฟ้ำสำย 10 ตัง้แต่ปี ค.ศ. 2010 และเชื่อมต่อกบัสำย 

14 ซึง่เปิดใชง้ำนในปี ค.ศ. 2021 [33] 

แนวคิดเชิงปร ัชญำของกำรออกแบบไดร้ ับแรง

บนัดำลใจจำกแม่น ำ้หวงผู่ (Huangpu River) ซึง่เป็นเสน้ทำง 

 

 

น ำ้หลกัและเป็นสญัลกัษณ์ส ำคญัของกำรพฒันำเมอืงเซี่ยงไฮ ้

แนวคิดด ังกล่ำวมุ่ งถ่ ำยทอดพลว ัตของผิวน ้ำและกำร

เคลื่อนไหวอย่ำงต่อเนื่องของกระแสน ้ำ  ผ่ำนรูปทรงทำง

สถำปตัยกรรม ส่งผลใหส้ถำนีท ำหนำ้ที่เป็นพื้นที่เชื่อมโยง

ระหว่ำงบริบททำงประวตัิศำสตรก์บักำรขยำยตวัของเมอืงร่วม

สมยั [34] 

องคป์ระกอบทำงสถำปตัยกรรมที่สรำ้งอตัลกัษณ์

ใหก้บัสถำนีคือเพดำนรูปทรงคลื่น ซึ่งถูกสรำ้งขึ้นจำกแผ่น

อะลูมิเนียมจ ำนวนมำกที่จดัเรียงอย่ำงละเอียด เพื่อจ ำลอง

ลกัษณะกำรไหลของน ำ้ (Flowing Waveforms) กำรสรำ้ง

รูปทรงที่มีควำมซบัซอ้นในระดบัสูงนี้  อำศัยกระบวนกำร

ออกแบบเชงิพำรำเมตริก (Parametric Design) เพือ่ควบคุม

สดัส่วน ควำมต่อเนื่อง และควำมแม่นย ำในกำรผลิตและ

ติดตัง้องคป์ระกอบแต่ละชิ้น [35] นอกจำกนี้  สถำนียงัติดตัง้

ระบบแสงสว่ำงแบบ LED ที่สำมำรถควบคุมดว้ยโปรแกรม 

( Programmable LED System) ซึ่ ง ช่ ว ย ใ ห ้ส ำ ม ำ ร ถ

ปรบัเปลี่ยนสีสนัและรูปแบบแสงตำมช่วงเวลำ วำระส ำคญั 

หรือเทศกำลต่ำง ๆ ได ้ระบบแสงดงักลำ่วไม่เพยีงเพิม่มติิดำ้น

สุนทรียศำสตร ์แต่ยงัสรำ้งประสบกำรณ์เชิงปฏิสมัพนัธแ์ละ

ควำมมชีวีติชวีำใหก้บัพื้นทีใ่ตด้นิ [36] 

สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้ินหยูหยวนเป็นส่วนหนึ่งของ

เครือข่ำยรถไฟใตด้ินนครเซี่ยงไฮ ้ซึ่งเป็นโครงกำรโครงสรำ้ง

พื้นฐำนขนำดใหญ่ทีอ่ยู่ภำยใตก้ำรก ำกบัดูแลของเทศบำลนคร

เซีย่งไฮ ้และ Shanghai Shentong Metro Group ในฐำนะ

หน่วยงำนภำครฐัที่รบัผดิชอบกำรพฒันำและด ำเนินงำนระบบ

รถไฟฟ้ำ อย่ำงไรก็ตำม เนื่องจำกเป็นโครงกำรของรัฐที่มีกำร

ด ำเนินกำรต่อเนื่องในหลำยช่วงเวลำ ขอ้มูลดำ้นงบประมำณ

เฉพำะของสถำนีจึงไม่ไดถู้กเปิดเผยต่อสำธำรณะอย่ำงเป็น

ทำงกำร  
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รูปท่ี 6 สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิ หยูหยวน 

ทีม่ำ: 

https://www.facebook.com/share/1MkY3NQTNu/?mibextid=wwXIfr 

 

4.3.3 สถานีรถไฟใตด้ินทาชเคนต ์(Tashkent Metro) 

ประเทศอซุเบกสิถาน  

 ระบบรถไฟฟ้ำใตด้ินทำชเคนต์ตัง้อยู่ในกรุงทำช

เคนต ์เมืองหลวงของสำธำรณรฐัอุซเบกิสถำน โดยเริ่มเปิด

ใหบ้ริกำรครัง้แรกเมื่อวนัที ่6 พฤศจกิำยน ค.ศ. 1977 ในช่วง

ที่ประเทศยงัอยู่ภำยใตก้ำรปกครองของสหภำพโซเวียต [37] 

ระบบรถไฟฟ้ำแห่งนี้มคีวำมโดดเด่นในฐำนะพื้นทีส่ำธำรณะใต ้

ดินที่ท ำหนำ้ที่เสมือนพิพิธภณัฑศ์ิลปะ (Underground Art 

Museum) ซึ่งผสำนควำมสง่ำงำมของสถำปตัยกรรมโซเวียต

เขำ้กบัมรดกทำงวฒันธรรมของอซุเบกิสถำนอย่ำงชดัเจน 

แนวคิดกำรออกแบบมุ่งยกระดับระบบขนส่ง

มวลชนใหม้ีคุณค่ำทำงสุนทรียศำสตรเ์ทียบเท่ำหอศิลป์ โดย

ไดร้บัอิทธิพลจำกสถำปตัยกรรมโซเวยีต โดยเฉพำะแนวทำง 

สตำลินนิสต์ที่เนน้ควำมยิ่งใหญ่ ควำมม ัน่คง และพลงัเชิง

สญัลกัษณ์ของร ัฐ ควบคู่กับกำรถ่ำยทอดอัตลกัษณ์ทำง

ประวตัิศำสตร์และวฒันธรรมทอ้งถิ่นผ่ำนงำนศิลปะและ

ลวดลำยตกแต่ง [38] 

กำรออกแบบภำยในสถำนีหลำยแห่งไดร้บัแรงบนัดำล

ใจจำกสถำปตัยกรรมและศิลปกรรมแบบอิสลำมและเอเชียกลำง 

อำทิ ลวดลำยพรมดัง้เดิม ภำพวีรบุรุษทำงประวตัิศำสตร ์และ

สญัลกัษณ์ทำงศำสนำ รวมถึงกำรอำ้งอิงรูปแบบสถำปตัยกรรม

ส ำคญัของภูมภิำค เช่น สุสำน  Gur-e-Amir  

 

และมสัยิด Bibi-Khanum ซึ่งสะทอ้นถึงควำมรุ่งเรืองทำง

วฒันธรรมและอำรยธรรมของเอเชยีกลำงในอดตี [39] 

ในเชิงวสัดุและวศิวกรรม สถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิทำช

เคนตม์กีำรใชว้สัดุตกแต่งคุณภำพสูง เช่น หนิอ่อน หนิแกรนติ 

โมเสก งำนประติมำกรรม และจิตรกรรมฝำผนงั โดยศิลปิน

ท ้อ งถิ่ น  เพื่ อสร ้ำ งบรรยำกำศที่ งด ง ำมและปร ะ ณีต 

ขณะเดยีวกนั โครงสรำ้งสถำนียงัไดร้บักำรออกแบบใหม้คีวำม

ทนทำนต่อแผ่นดินไหว เนื่องจำกกรุงทำชเคนตต์ัง้อยู่ในเขตที่

มคีวำมเสีย่งสูงต่อกิจกรรมแผ่นดนิไหว ซึง่เป็นประเดน็ส ำคญั

ในกำรออกแบบระบบรถไฟใตด้นิของเมอืง [40] 

ระบบรถไฟฟ้ำใตด้ินทำชเคนต์เ ป็นโครงกำร

โครงสรำ้งพื้นฐำนขนำดใหญ่ที่พฒันำภำยใตก้ำรก ำกบัของรฐั

ในยุคโซเวยีต โดยเริ่มกำรก่อสรำ้งในช่วงทศวรรษ 1970 แม ้

ขอ้มลูดำ้นงบประมำณและตน้ทุนกำรก่อสรำ้งจะไม่ถูกเปิดเผย

อย่ำงเป็นทำงกำรในเชงิรำยละเอยีด แต่รำยงำนในอดตีระบุว่ำ

กำรก่อสรำ้งส่วนอุโมงค์ใตด้ินมีตน้ทุนประมำณ 8 ลำ้น

ดอลลำร์สหรัฐต่อกิโลเมตร และส่วนยกระดบัอยู่ในช่วง

ประมำณ 11-19 ลำ้นดอลลำรส์หรฐัต่อกิโลเมตร ซึ่งสะทอ้น

ขนำดกำรลงทุนและควำมส ำคญัเชิงยุทธศำสตรข์องโครงกำร

ในช่วงเวลำดงักลำ่ว [37] 

 

 
 

รูปท่ี 7 สถำนีรถไฟใตด้นิ ทำชเคนต ์

ทีม่ำ: https://th.tripadvisor.com/Attraction_Review-

g293968-d3923306-Reviews-Tashkent_Metro-

Tashkent_Tashkent_Province.html 
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5. การวิเคราะหเ์ปรียบเทียบองคป์ระกอบทางสถาปตัยกรรม

และแนวโนม้การออกแบบสถานีรถไฟฟ้าในอนาคต 

 จำกกำรวิเครำะหก์รณีศึกษำสถำนีรถไฟฟ้ำในบริบท

ทวปียุโรป ยูเรเชยี และเอเชยี พบว่ำกำรออกแบบสถำนีรถไฟฟ้ำได ้

พฒันำไปไกลกว่ำกำรเป็นโครงสรำ้งพื้นฐำนดำ้นกำรคมนำคม โดย

มีแนวโนม้ร่วมกนัคือกำรยกระดบัสถำนีใหเ้ป็น สถาปตัยกรรม

สาธารณะเชิงวฒันธรรม ที่มบีทบำทต่อกำรสรำ้งประสบกำรณ์ของ

ผูใ้ชง้ำนและกำรสือ่สำรอตัลกัษณ์เมอืงอย่ำงชดัเจน 

5.1 การสงัเคราะหแ์นวโนม้การออกแบบสถานีรถไฟฟ้าในอนาคต 

เมือ่พจิำรณำผลกำรศึกษำในภำพรวม จะเหน็ไดว้่ำ 

 

สถำปตัยกรรมภำยในของสถำนีรถไฟฟ้ำใตด้นิมบีทบำทส ำคญั

ต่อกำรสรำ้งประสบกำรณ์และคุณค่ำเชิงสุนทรียภำพของพื้นที่

ส ำ ธ ำ รณะแนว โน ้มด ัง ก ล่ ำ ว สอดคล ้อ งกับแน วคิ ด 

Phenomenology ในสถำปตัยกรรม ซึ่งมองว่ำคุณภำพของ

พื้นทีเ่กิดจำกกำรรบัรูข้องผูใ้ชง้ำน มำกกว่ำรูปทรงเชงิวตัถเุพยีง

อย่ำงเดียว [13,14] ขณะเดียวกนั งำนศึกษำดำ้นพฤติกรรม

ผูใ้ชง้ำนชี้ ใหเ้ห็นว่ำพื้นที่ที่ออกแบบใหเ้กิดกำรมีส่วนร่วมทำง

ประสำทสมัผสัสำมำรถเพิ่มควำมรูส้กึปลอดภยั ควำมพงึพอใจ 

และกำรจดจ ำสถำนทีไ่ด ้อย่ำงมนียัส ำคญั [48] 

 

 

ตารางที่ 1 เปรียบเทยีบองคป์ระกอบทำงสถำปตัยกรรมของสถำนีรถไฟฟ้ำในแต่ละภูมภิำค 

ประเด็นวิเคราะห ์ ทวีปยุโรป ทวีปยูเรเชีย ทวีปเอเชีย 

แนวคิดกำรออกแบบหลกั ประสบกำรณ์เชิงพื้นที่และ

ศิลปะร่วมสมยั 

สถำปตัยกรรมเชิงอ ำนำจและ

อนุสรณ์ 

อตัลกัษณ์ทอ้งถิ่น + 

เทคโนโลยร่ีวมสมยั 

บทบำทของศิลปะ ศิลปะเป็นแกนหลกัของ

ประสบกำรณ์ 

ศิลปะเป็นสญัลกัษณ์

อดุมกำรณ์รฐั 

ศิลปะเป็นเครื่องมอืเล่ำเรื่อง

วฒันธรรม 

กำรจดักำรพื้นที่ใตด้นิ ใชแ้สง ส ีและล ำดบัพื้นที่   

ลดควำมอึดอดั 

เนน้ควำมโอ่อ่ำและควำม

ยิ่งใหญ่ 

เนน้ควำมโปร่ง โล่ง และกำร

ไหลของผูใ้ช ้

วสัดุและเทคโนโลย ี คอนกรีตเปลอืย ระบบแสง

สมยัใหม่ 

หนิอ่อน โมเสก งำนหตัถศิลป์ โครงสรำ้งไรเ้สำ ช่องแสง 

ระบบดจิทิลั 

ควำมสมัพนัธก์บับริบทเมอืง สรำ้งประสบกำรณ์ใหม่ในเมอืง

เดมิ 

แสดงอ ำนำจรฐัและ

ประวตัิศำสตร ์

เชื่อมอดตี-ปจัจบุนั-อนำคต

ของเมอืง 

ตวัอย่ำงกรณีศึกษำ Toledo, Westfriedhof, 

Stockholm Metro 

Avtovo Gangxia North, Yuyuan, 

Tashkent Metro 

 

ผลกำรเปรียบเทียบชี้ ใหเ้ห็นแนวโนม้ส ำคัญ 4 

ประกำรทีม่คีวำมสอดคลอ้งกนัในระดบัสำกล ดงันี้ 

1. กำรเปลี่ยนสถำนีจำก “พื้นที่สญัจร” สู่ “พื้นที่

ประสบกำรณ์” สถำนีรถไฟฟ้ำในยุโรป เช่น Toledo และ 

Westfriedhof แสดงใหเ้ห็นว่ำสถำปัตยกรรมและศิลปะ

สำมำรถลดควำมตึงเครียดของพื้นที่ใตด้ิน และเปลี่ยนกำร

เดินทำง ให ้กลำย เ ป็นประสบกำรณ์ท ำ งอำรมณ์และ

สุนทรียศำสตร ์ซึง่แนวคิดนี้ เริ่มถูกน ำไปปรบัใชใ้นบริบทเอเชยี

อย่ำงชดัเจน  

2. กำรใชส้ถำปัตยกรรมเป็นเครื่องมือสื่อสำร 

อตัลกัษณ์และอ ำนำจเชิงสญัลกัษณ์ในบริบทยูเรเชีย สถำนี

รถไฟฟ้ำ เช่น Avtovo และ Tashkent Metro ท ำหนำ้ที่เป็น 

“พระรำชวงัของประชำชน” ที่สะทอ้นอุดมกำรณ์รฐัและควำม

ทรงจ ำทำงประวตัิศำสตร์ ขณะที่ในเอเชีย เนน้กำรสื่อสำร 

อตัลกัษณ์ เปลี่ยนจำกอ ำนำจรฐัไปสู่กำรเนน้คุณค่ำทอ้งถิ่น

และควำมหลำกหลำยทำงวฒันธรรม  

3. กำรบูรณำกำรเทคโนโลยีข ัน้สูงกบักำรออกแบบ

เชิงวฒันธรรม กรณีของ Gangxia North และ Yuyuan 
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Station แสดงใหเ้ห็นกำรใชโ้ครงสรำ้งไรเ้สำ กำรออกแบบเชงิ

พำรำเมตริก และระบบแสงอจัฉริยะ เพื่อสรำ้งพื้นที่ใตด้ินที่

โปร่งโล่งและยัง่ยืน แนวโนม้นี้สะทอ้นกำรผสำนวศิวกรรมข ัน้

สูงเขำ้กบักำรเลำ่เรื่องเชงิสถำปตัยกรรม  

4. สถำนีรถไฟฟ้ำในฐำนะเครื่องมือพฒันำเมือง

อย่ำงย ัง่ยืน สถำนีไม่ไดเ้ป็นเพียงจุดเปลี่ยนถ่ำยกำรเดินทำง 

แต่กลำยเป็น Urban Catalyst ที่ช่วยกระตุน้กิจกรรมทำง

เศรษฐกิจ กำรท่องเที่ยว และควำมภำคภูมิใจของชุมชน 

ตวัอย่ำงเช่น สถำนีสนำมไชยและสถำนีบำงไผ่-บำงขุนนนท ์

แสดงใหเ้ห็นกำรประนีประนอมระหว่ำงโครงสรำ้งพื้นฐำนกบั

คุณค่ำทำงวฒันธรรมอย่ำงเป็นรูปธรรม  

ดังนั้นสถำนีควรถูกมองเป็น  สถำปัตยกรรม

สำธำรณะที่มีบทบำทเชิงวฒันธรรม สงัคม และสิ่งแวดลอ้ม

โดยตอ้งผสำน 3 มิติหลกั ไดแ้ก่ ประสบกำรณ์ของผูใ้ชง้ำน 

อตัลกัษณ์และบริบททอ้งถิน่ รวมท ัง้เทคโนโลยแีละควำมยัง่ยนื 

แนวทำงดงักล่ำวจะช่วยใหส้ถำนีรถไฟฟ้ำไม่เพียง

รองรบักำรเดนิทำง แต่ยงัท ำหนำ้ที่เป็น สญัลกัษณข์องเมอืง และ

เป็นเครื่องมอืในกำรสื่อสำรวสิยัทศันก์ำรพฒันำเมอืงในระยะยำว 

 

6.นัยส าคญัของการออกแบบสถานีรถไฟฟ้าต่อบริบทเมือง

และสงัคม 

กำรออกแบบสถำนีรถไฟฟ้ำในบริบทเมอืงร่วมสมยั

มีนยัส ำคญัต่อโครงสรำ้งทำงสงัคมและวฒันธรรมของเมือง

มำกกว่ำบทบำทดำ้นกำรคมนำคมเพียงอย่ำงเดียว สถำนี

รถไฟฟ้ำไดพ้ ัฒนำไปสู่กำร เป็นองค์ประกอบของพื้ นที่

สำธำรณะและสญัลกัษณ์ของเมอืง สะทอ้นกำรขยำยบทบำท

ของสถำปตัยกรรมโครงสรำ้งพื้นฐำนจำกมิติวิศวกรรมสู่มิติ

ทำงสงัคมอย่ำงชดัเจน โดย 

1. สถำนีรถไฟฟ้ำท ำหนำ้ที่เป็นจุดบรรจบของ

กิจกรรมเมืองที่มีควำมหนำแน่นสูง กำรออกแบบที่ค ำนึงถึง

ประสบกำรณ์เชิงพื้นที่ เช่น ล  ำดบักำรเคลือ่นที่ แสง และวสัดุ 

มีผลต่อควำมรูส้ึกปลอดภยั ควำมสบำยใจ และพฤติกรรม

กำรใชพ้ื้นทีข่องผูโ้ดยสำร 

 

โดยตรง ส่งผลใหส้ถำนีที่มีคุณภำพเชิงสถำปัตยกรรมสำมำรถ

ยกระดบัคุณภำพชวีติและลดภำพลกัษณ์เชงิลบของพื้นทีใ่ตด้นิได ้

2. สถำนี ร ถ ไฟ ฟ้ ำมีบทบำท ในก ำ รสื่ อส ำร         

อตัลกัษณ์และควำมทรงจ ำของเมอืง ผ่ำนกำรบูรณำกำรศิลปะ 

สญัลกัษณ์ทำงประวตัิศำสตร ์และบริบทวฒันธรรมทอ้งถิน่เขำ้

กบักำรออกแบบ ซึ่งช่วยเสริมสรำ้งควำมรูส้กึเป็นเจำ้ของพื้นที่

ของประชำชน และลดควำมแปลกแยกระหว่ำงโครงกำร

พฒันำโครงสรำ้งพื้นฐำนขนำดใหญ่กบัชมุชนโดยรอบ 

3. ในมิติทำงสงัคม สถำนีรถไฟฟ้ำที่ออกแบบให ้

เขำ้ถึงไดส้  ำหรบัทุกกลุ่มประชำกรมศีกัยภำพในกำรลดควำม

เหลื่อมล ำ้ เชิงพื้นที่ โดยท ำหนำ้ที่ เป็นโครงข่ำยเชื่อมโยง

ประชำชนกบัแหล่งงำน บริกำรสำธำรณะ และกิจกรรมทำง

เศรษฐกิจ กำรออกแบบที่ค ำนึงถึงผูใ้ชก้ลุ่มเปรำะบำงจึงเป็น

ประเด็นดำ้นควำมเป็นธรรมทำงสงัคมควบคู่กบัประเด็นดำ้น

เทคนิค 

โดยสรุป กำรออกแบบสถำนีรถไฟฟ้ำในปจัจุบนั

ควรถูกมอง เ ป็นกำรลงทุน เชิ งคุณค่ ำที่ผสำนมิติ ท ำ ง

สถำปัตยกรรม สงัคม และวฒันธรรมเขำ้ดว้ยกนั เพื่อให ้

สถำนีท ำหนำ้ทีเ่ป็นท ัง้โครงสรำ้งพื้นฐำนและพื้นที่สำธำรณะที่มี

บทบำทต่อกำรพฒันำเมอืงอย่ำงยัง่ยนืในระยะยำว 
 

7. บทสรุป 

 บทควำมนี้น ำเสนอวิวฒันำกำรของกำรออกแบบ

สถำนี รถไฟฟ้ำที่ก ้ำ วข ำ้มบทบำทโครงสร ำ้งพื้ นฐำน สู่

สถำปตัยกรรมสำธำรณะ โดยอำศยักำรผสำนอตัลกัษณ์ทำง

วฒันธรรมและประวตัิศำสตรเ์ขำ้กบัเทคโนโลยีสมยัใหม่ ผล

กำรศึกษำชี้ ใหเ้ห็นว่ำแนวทำงด ังกล่ำวไม่ เพียงยกระดบั

สุนทรียภำพของพื้นที่ แต่ยงัท ำหนำ้ที่รกัษำภำพลกัษณ์และ

คุณค่ำของทอ้งถิน่ใหค้งอยู่ควบคู่ไปกบัพลวตักำรพฒันำเมอืง 
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